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1.UvoD

Operativni plan razvoja cikloturizma osnovni je dokument na temelju kojeg bi se trebao
razvijati cikloturizam u Zagrebackoj Zupaniji i ostalim Zupanijama kontinentalnog dijela
Hrvatske. Njegovu izradu iniciralo je Ministarstvo turizma Republike Hrvatske, jer je na
temelju prethodno izradenih planskih dokumenata i aktualnih iskustava utvrdeno da
cikloturizam predstavlja oblik turisticke aktivnosti sa izuzetno velikom perspektivom
razvoja, osobito za, turisticki nedovoljno razvijeni, prostor kontinentalne Hrvatske.
Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebacke Zupanije (u daljnjem tekstu: Plan) temelji
se na obveznim elementima operativnih planova razvoja cikloturizma na podrucju
kontinentalnih Zupanija, koji Cine sastavni dio Javnog poziva Ministarstva turizma za
podnosenje zahtjeva za dodjelu bespovratnih sredstava.

U skladu s obveznim elementima operativnih planova razvoja cikloturizma ovaj Plan sadrzi
Osvrt na Akcijski plan razvoja cikloturizma RH iz 2015. godine s opisom ostvarenih ciljeva
tog plana na podrucju Zagrebacke Zupanije, analizu postojeceg stanja cikloturizma, SWOT
analizu, viziju razvoja u buduénosti, standarde za razvoj cikloturisti¢ke infrastrukture te,
kao najvazniji dio, opis mjera, odnosno konkretnih razvojnih projekata na operativnoj
razini. Medu njima klju¢no mjesto imaju infrastrukturni projekti, odnosno trasiranje i
obiljezavanje na terenu prioritetnih biciklistickih ruta koje ¢e biti prepoznatljive i zbog
kojih bi turisti trebali dolaziti i boraviti u kontinentalnom dijelu Hrvatske pa tako i u
Zagrebackoj Zupaniji.

U slucaju Zagrebacke Zupanije to se u prvom redu odnosi na dvije drzavne glavne
cikloturisticke rute br. 2 i br. 6, koje presijecaju Zupaniju smjerom zapad - istok i sjever -
jug, te na glavnu drZavnu glavnu rutu br. 5 koja polazi iz Zagreba i preko Zagrebacke
Zupanije vodi prema istoku Hrvatske. Drzavna glavna ruta br. 2 'Sava' prati tok rijeke Save
od Bregane preko Zagreba, Siska i Slavonskog Broda do granice BiH kod Gunje, drzavna
glavna ruta br. 6 dolazi u Zupaniju iz smjera Varazdina i Krapine te preko Zapresica,
Zagreba i Jamnicke Kiselice vodi prema Karlovcu i Rijeci, dok drZzavna glavna ruta br. 5 od
Zagreba preko Cazme, Daruvara i Beli$¢a vodi do obala Dunava kod Batine u Baraniji.

Nakon tri drzavne glavne rute koje osim funkcije kljuénih veza na drzavnoj razini ujedno
kroz pet pravaca povezuju grad Zagreb s njegovom okolicom, za Zagrebacku Zupaniju velik
znacaj imaju i tri potencijalne drzavne vezne rute koje presijecaju njen prostor u rubnim
podrucjima na jugu i istoku. Radi se ponajprije o ruti uz rijeku Kupu na krajnjem jugu
Zupanije na relaciji Karlovac - Pokupsko - Sisak s odvojkom prema Glini te na vezne rute
Marija Bistrica - Komin - Krizevci i Dugo Selo - Vrbovec - Krizevci na sjeveroistoku Zupanije.
Uz navedene rute drZzavnog znacaja treba istaci i Kruznu Zupanijsku rutu, koja bi trebala
povezati glavne atrakcije i gradove u Zupaniji i druge vece cjeline koje nisu obuhvaéene
drzavnim glavnim rutama, a pogodne su za cikloturizam.

lako je razvoj ostalih Zupanijskih i lokalnih ruta prepusten lokalnim inicijativama, posebno
su izdvojene spojne rute ZzZupanijskog znacaja prema Svetom Ivanu Zelini i
Jastrebarskom, vaZne radi povezivanja svih gradova u Zupaniji sa Zagrebom kao glavnim
izvorom cikloturisticke potraznje. Sve rute trebale bi biti uskladene s vaze¢om hrvatskom



institutzaturizam

zakonskom regulativom i standardima koje inicira, donosi i predlaze organizacija ECF
(Europska biciklisticka federacija), ujedno i glavno tijelo u Europi zaduZeno za trasiranje
cikloturisti¢kih ruta i povezivanje drZava Europe transnacionalnim biciklistickim rutama
kroz projekt EuroVelo, kojeg je i Hrvatska ¢lan i ima svoj Nacionalni koordinacijski
EuroVelo centar za Hrvatsku.

U Planu se iznose i mjere vezane za obiljezavanje i unapredenje lokalnih ruta za
rekreativne bicikliste, ruta i pratecih sadrZaja za korisnike brdskih (MTB) bicikala te mjere
vezane uz uredenje odmorista i servisnih stanica za cikloturiste. Sastavni dio Plana Cine i
mjere vezane uz razvoj 'Bike&Bed ponude' i ugostiteljskih sadrzaja za cikloturiste,
informativnih i interpretativnih sadrzaja, promocijskih aktivnosti, dodatnih usluga za
cikloturiste te edukacije iz podrucja cikloturizma, ukljucujuci i obrazovanje certificiranih
biciklistickih vodica i pratitelja. Zaklju¢ni dio dokumenta sadrzi i Plan implementacije s
prijedlogom vremenskog okvira prioriteta.

Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebacke Zupanije temelji se na Akcijskom planu
razvoja cikloturizma u Republici Hrvatskoj iz 2015. godine (u daljnjem tekstu: Akcijski
plan), koji cikloturizam shvaéa u najSirem smislu kao sve oblike turistickog koristenja
bicikala. Dakle, on ukljucuje, ne samo turisti¢ka putovanja biciklom i biciklisticke izlete,
nego i dodatnu sportsko-rekreativnu ponudu voznje biciklom uredenim ili neuredenim
stazama, biciklisticke sportske manifestacije, a vodi racuna i o potrebama domicilne
populacije koja koristi bicikl kao prijevozno sredstvo i sredstvo za rekreaciju.

Plan vodi racuna i o Cinjenici da se kao glavna prepreka snaznijem razvoju cikloturizma u
Hrvatskoj u cjelini istice mali broj biciklisti¢kih staza i traka, te njihova nepovezanost.
Rasirena pojava je i loSe trasiranje ruta, iako je u Zagrebackoj Zupaniji situacija bolja nego
u drugim Zupanijama. Pritom se, kao specifikum cijele Hrvatske, a velikim dijelom i
Zagrebacke Zupanije, istiCe pojava da se razvoj cikloturizma za sada uglavnom svodi na
obiljezavanje ruta na postojeéim cestama, uklju¢ujuci i one po kojima se ponekad odvija
intenzivan promet motornih vozila, a brojne rute prolaze makadamskim cestama i
putevima pogodnim samo za brdske bicikle. Razvoj cikloturizma ograni¢avaju i nedostatna
smjesStajno-ugostiteljska ponuda fokusirana na cikloturiste, slaba prateca infrastruktura,
neopremljene atrakcije te nedovoljno snazna promocija.

Stoga ovaj operativni plan predvida u prvi plan stavljanje mjera koje teZe ispunjenju
glavnih ciljeva Akcijskog plana, a to su:

e Izgradnjaiuredenje cikloturistickih ruta na nacin da udovoljavaju osnovnim kriterijima
vazeCe domace zakonske regulative i europskim standardima za cikloturizam
(EuroVelo);

e Opremanje ruta ujednacenom prometnom i turistickom signalizacijom;

e Uredenje turisti¢ke infrastrukture kroz prilagodbu smjestaja 'Bike & Bed' standardima
te osiguranje potrebnih ugostiteljskih i servisnih sadrzaja od interesa za cikloturiste;

e Umrezavanje svih dionika relevantnih za turisti¢ko koristenje bicikala; i
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e Promocija cikloturizma kao oblika odrzivog koriStenja prostora i generatora stvaranja
cjelogodisnje turisticke ponude.

U kontekstu operacionalizacije aktivnosti koje proizlaze iz Akcijskog plana razvoja
cikloturizma treba posebno naglasiti ¢injenicu da se razvoj cikloturizma uklapa i u glavne
smjernice klju¢nih razvojnih dokumenata na nacionalnoj i na europskoj razini. U slucaju
Hrvatske to se u prvom redu odnosi na Strategiju razvoja turizma Republike Hrvatske do
2020. godine, u kojoj je cikloturizam prepoznat kao jedan od proizvoda s najve¢om
perspektivom razvoja, a na europskoj razini na dokument Europa 2020 - Europska
strategija za odrziv i ukljuciv rast, koji promice ucinkovito koristenje prirodnih resursa te
potic¢e koheziju medu ¢lanicama Europske unije.

Osobit poticaj podizanju razvoja cikloturizma na viSu razinu daju regulatorne mjere koje
je donijelo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, u prvom redu Pravilnik o
biciklistickoj infrastrukturi iz 2016. godine (NN br. 28/2016), koji sadrZi osnovne pojmove
kategorija biciklistickih prometnica u Hrvatskoj i precizno razradene normative o tome
kako bi trebale izgledati buduce biciklisticke rute ili pravci. Drugi vazan dokument je
Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta (NN br.
91/2013), koji kroz definiciju glavnih nacionalnih koridora na kojima bi se trebale uredivati
drzavne biciklisticke rute pruza prostorni okvir za uredenje drzavnih glavnih, drzavnih
veznih, Zupanijskih i lokalnih biciklisti¢kih ruta u Hrvatskoj, s time da je u tijeku njegova
prilagodba potrebama cikloturizma definirana Akcijskim planom.

Nakon $to se donese i novi Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama, koji bi po prvi put trebao ukljuciti i jasno definirana pravila o oznacavanju
biciklisti¢kih ruta na svim razinama, od nacionalne preko Zupanijske do lokalne, Hrvatska
¢e dobiti priliku ukljuciti se u skupinu odabranih europskih drzava u kojima biciklizam ima
vecéu ulogu u drustvu i cikloturizam ¢ini znacajniji segment turistickog poslovanja, a Sto jos
nije ostvareno.
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2. KLJUCNA OBILJEZJA CIKLOTURIZMA

Trendovi - kvalitativna i kvantitativna kretanja

lako se kretanja potraZnje na trzZistu cikloturizma statistic¢ki na razini Europske Unije
ne prate (Eurostat) rezultati razlicitih istraZzivanja ukazuju na njegov stalni rast. Prema
studiji Europskog parlamenta (2012) u Europi se godisnje ostvari oko 2,3 milijuna
cikloturisti¢kih putovanja i oko 20,4 milijuna noéenja.! Ekonomski uéinci procjenjuju
na oko 44 milijarde eura, prosjecna dnevna potrosnja cikloturista na putovanju s
nocenjima iznosi 57,08 eura,? a prosje¢no trajanje putovanja je 7,7 dana.

Cikloturizam je posebno popularan u Europi, u kojoj, uslijed brzog tempa Zivota, sve
viSe raste trend brige o zdravlju i u kojoj je tradicija biciklizma, posebno na sjeveru
Europe, dosta duga. Zanimljivo je istaknuti kako oko polovice stanovnika Europske
Unije svakodnevno koristi bicikl, pri ¢emu se posebno mogu izdvojiti Nizozemska,
Danska i Finska. Uz tradicionalno razvijene cikloturisticke destinacije, zadnjih godina
stalan rast cikloturizma primjetan je u Austriji i Francuskoj. Hrvatska svoje prilike
moze iskoristiti zbog izuzetno pogodnih prirodnih i klimatskih predispozicija za razvoj
ovog turistickog proizvoda kao i zbog Cinjenice da je joS uvijek relativno 'nova' i
neotkrivena cikloturisti¢cka destinacija.

Ponasanje potrosaca u turizmu, uslijed brojnih drustvenih, gospodarskih, tehnoloskih
i okoliSnih promjena, neprekidno se mijenja. Mijenjaju se potrebe i navike vezane uz
izbor destinacija za odmor te time i aktivnosti i sadrZaje koji se u njima preferiraju.
Turisti su sve aktivniji i traZe Siroku paletu razli¢itih moguénosti o ¢emu govore i
TOMAS istrazivanja o navikama turista u Hrvatskoj, koja pokazuju da se poveéava
ucestalost i broj aktivnosti u kojima turisti sudjeluju.3 Pored toga, Europsko trZiste
obiljezava manjak raspoloZivog slobodnog vremena i potreba za veéim brojem kratkih
putovanja koja su u funkciji vrac¢anja energije i ravnoteie potrebne za sve brzi i
zahtjevniji ritam Zivota i rada. Suvremeni turisti traze 'male i kratke' avanture koje ne
zahtijevaju posebna znanja o sportu niti fizicke pripreme, koje uklju¢uju lagane fizicke
aktivnosti na otvorenom, u prirodi. Takve aktivnosti pruzaju osje¢aj odmora i odmaka
od svakodnevnice, edukacije i osjeéaj rada na sebi.

Upravo cikloturizam predstavlja jednu od tih 'soft' sportskih aktivnosti za koju nisu
nuzno potrebne pripreme niti posebna fizicka kondicija. Pored spomenutog, dodatna
vrijednosti biciklizma je u tome Sto podrzava odgovorno i ekoloSko ponasanje prema
prirodi, pridonosi zdravlju i, ono Sto je vazino, omogucuje kontakt s prirodom i

1 Studija je ukljucila 27 zemalja EU te Norvesku i Svicarsku

2 Podaci za izraun potrosnje prikupljani su upitnikom i uklju¢uju samo direktnu potrosnju (ne i indirektnu i
induciranu)

3 TOMAS istrazivanja se provode u primorskim Zupanijama. Rije¢ je o istraZivanjima stavova i potrognje turista u

Hrvatskoj. Jedino je kontinuirano istraZivanje obiljezja putovanja i boravka turista u Hrvatskoj, koje provodi Institut za

turizam od 1987. godine.
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upoznavanje novih destinacija na pomalo 'drugaciji' nacin. | konacno, biciklisticke
rute mogu biti razliCite teZine (duljina, visinska razlika, podloga) i tako prilagodene
gotovo svim dobnim skupinama i korisnicima razli¢itih potreba i interesa. Mogu
povezivati razli¢ite sadrZaje u destinaciji pretvarajudi ih u cjelovit i sadrzajan turisticki
dozivljaj.

ObiljeZja cikloturista

Cikloturisti putuju biciklom barem jednom godiSnje i najceS¢e pripadaju skupini
starosne dobi izmedu 35 i 40 i viSe godina, iako se sve viSe u njega ukljucuju i sve
druge dobne grupe. Dnevno voze bicikl od 40 do 60 kilometara, preferiraju destinacije
u kojima mogu iznajmiti bicikl, gdje ima specijaliziranog smjesStaja, raspoloZivih
servisa i kvalitetne lokalne ugostiteljske ponude. Vazne su im karte, oznacene staze i
raspolozivost informacija. Najéesce su srednje i viSe platezne modi te vole istrazivati
destinacije koje posjec¢uju. Zanimaju ih kulturne atrakcije, prirodna bogatstva,
gastronomija, kultura Zivota i rada. lako za Hrvatsku nema posebnih pokazatelja,
istrazivanja su pokazala da se slika 'tipicnog' cikloturista moze primijeniti i na
Hrvatsku.* Dominantno je rije¢ o muskarcima prosjeéne dobi izmedu 30 i 40 godina,
srednjeg ili viSeg obrazovanja.

Generalno se cikloturisti, s obzirom na tip bicikla i tip prometnice koje koriste, mogu
izdvojiti u tri glavne skupine: rekreativni i touring cikloturisti, brdski biciklisti (MTB
cikloturisti), cestovni biciklisti. Ova je podjela vazna u kontekstu razumijevanja
potencijalne turisticke potraznje, buduéi da upravo rekreativni i touring cikloturisti
predstavljaju najvedi potencijal.

Cikloturisti Obiljezje segmenta Tip bicikla Tip prometnice
Rekreativni | ¢  Odabiru slikovita mjesta, koriste e Trekkingi Asfaltirana ili
i touring obiljezene i uredene biciklisticke gradski bicikli betonska
cikloturisti staze i ceste s manje prometa (‘city bike'), a podloga i
e  Traze smjestaj prilagoden u Hrvatskoj kvalitetniji
specificnim potrebama pretezito makadam
e Cesto sudjeluju na ‘biciklijadama’ brdski bicikli Uredene
(domacde trziste - rekreativni (MTB), biciklisti¢ke
biciklisti) posebice u staze i javne
Izdvajaju se dvije glavne podvrste najmu ceste s malim
prema motivaciji: Za dulje prometom
e Povremeni cikloturisti kojima voZnje
voznja biciklom (vlastitim ili u touring, ali i
najmu) Cini jednu od aktivnosti, trekking i
voze najéesce krade kruzne ili brdski bicikli
zvjezdaste ture - rijec je o najve¢em Sve vise i
i najvaznijem segmentu elektricni (‘E’)
e  Cikloturisti kojima je voZnja bicikli
biciklom glavni motiv dolaska u
destinaciju (individualno ili

4 Izvor: Kovacié, N. (2015). Profiling bicycle tourists: a case of Croatia. Tourism and Hospitality Management. Vol. 21.,
No. 2, pp. 159-177
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posredstvom agencije), Cesto voze
duge visednevne linijske EuroVelo
rute
Brdski Traze uzbudenje, adrenalin, zabavu Brdski bicikli Makadam
biciklisti Napredni rekreativci i sportasi (mountain Trava / zemlja
(MTB (pretezito mladi) bike - MTB) Strmi i kameniti
cikloturisti Sudjeluju na ‘biciklijadama’ i Vi$e podvrsta teren
biciklistickim maratonima ovisno o
Dvije podvrste: ‘cross-country’ (XC) terenui
i ‘downhill’ (koji esto koriste Zi¢are nacinu voznje
u planinskim krajevima ljeti)
Cestovni e Pokrece ih motiv sporta i brzine e Cestovnibicikl | e Dobro
biciklisti e Napredni rekreativci i sportasi (laksii brzi - odrzavane
e Mala osjetljivost na promet vozila i tzv. asfaltirane ceste
strme nagibe ‘specijalka‘)
e  Vole grupnu voznju i sudjeluju na
maratonima

Biciklizam - turisticki proizvod

Biciklizam je istovremeno sport, rekreacija i turisticka aktivnost. NajceSce se uz
planinarenje i hodanje, ronjenje i adrenalinske sportove promatra u grupi turistickog
proizvoda sporta i avanturizma. Premda postoji puno razli¢itih definicija cikloturizma
generalno se moze reci da je rije¢ o putovanjima biciklom u svrhu rekreacije i odmora
pri cemu voznja biciklom predstavlja integralni dio cjelokupnog turistickog dozivljaja.
Razli¢ite vrste voznje biciklom predstavljaju i razlicita iskustva i doZivljaje, koji ovise o
vrsti bicikla, namjeri voZnje biciklom, okruzenju i motivima.

Vazno je istaknuti kako je upravo kod cikloturizma vidljivo kako integrirani turisticki
proizvod prelazi administrativne granice prostora. Naime, cikloturisti traze Sire
ispricanu pri¢u prostora i podneblja pa granice ne bi smjele biti prepreka dobroj,
autenti¢noj turistic¢koj prici. Stoga je suradnja i zajednicko planiranje jedinica lokalnih
samouprava ovdje izuzetno bitna. Cikloturisti, osim dobre i ugodne voZnje na biciklu,
traze i ljepote prirode, okuse podneblja, tajne i posebnosti prostora, nova iskustva
koja se mogu dozivjeti uz rute. Tome pridonosi kvalitetna smjestajna i ugostiteljska
ponuda, dobro oznacdene i interpretirane turisticke atrakcije, ljubazni domacini,
mreza servisa i info punktova, uredena i sigurna mjesta za odmor i sve Sto Cini
kvalitetan destinacijski lanac vrijednosti. Cikloturizam mora pratiti razvoj cjelokupne
destinacijske ponude, kako sa aspekta o¢uvanja prirode tako i razvoja infrastrukture
i svih potrebnih usluga koje su u domeni destinacijskog menadzmenta.

Vaznost specijalizacije - oznake marke kvalitete

Certificiranje, odnosno, stvaranje prepoznatljive marke kvalitete koja se kontinuirano
prati i unapreduje pomaze stvaranju prepoznatljivosti i osjec¢aju sigurnosti potrosaca
u donosenje odluka pri odabiru destinacije, smjestaja, restorana ili neke druge

usluge. Certificiranje u cikloturizmu u Europi je zapocelo u Njemackoj Ciji su primjer
slijedile brojne druge zemlje (ltalija, Madarska, Danska, Poljska i dr.). Naj¢esce se
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propisuje skup obaveznih i opcionalnih kriterija koje je potrebno ispuniti kako bi se
dobila oznaka marke kvalitete. Danas jo§ nema opéeprihvaéenih standarda na razini
Europe u smislu uvijek istih kriterija, jedinstvenih modela za dodjelu i praéenje i slicno
ali postoje odredene inicijative na razini Europe da se to u buduénosti uskladi. Kriteriji
najcesc¢e ukljucuju: moguénost samo jednog nodenja, sigurno mjesto za parkiranje
bicikla (preko noéi), informacije za cikloturiste (plo¢a s kartom i bazi¢nim
informacijama, broSure, letci i usmeni savjeti), osnovni alat za popravak bicikla,
pranje i susenje odjece, WI-FI, a po mogucnosti i taxi prijevoz, sportski/dijetalni
jelovnik.

Kad je rije€ o upravljanju certificiranjem nema opée prihvaéenih modela i iskustva su
razli¢ita. U pojedinim su zemljama to nevladine specijalizirane udruge, negdje su to
turisticke organizacije, negdje javno-privatna partnerstva ili ¢ak potpuno privatna
inicijativa. Primjerice, u slucaju Istre to su IRTA (Istarska razvojna turisticka agencija)
i Istra Bike & Outdoor DMC, u Stajerskoj su to: Ministarstvo prometa, inovacija i
tehnologija, Radna skupina kojom predsjeda Federalno ministarstvo za poljoprivredu,
Sumarstvo i upravljanje vodama dok je u Sloveniji organiziran ‘Klaster Hiking and
Biking’ EIG koji okuplja interesne skupine iz privatnog i javnog sektora.

lako je smjestaj uvijek primaran za dodjelu oznaka i certifikata oni se Sire i na druge
usluge. Tako se, osim smjestajnih jedinica u Njemackoj i Austriji, certificiraju i
ugostiteljski objekti, u Ceskoj i Slovac¢koj turisticke atrakcije, dok se u pojedinim
zemljama oznaka marke kvalitete dodjeljuje ugostiteljskim objektima, turistickim
atrakcijama i trgovinama (Velika Britanija, Francuska, Nizozemska, Poljska i
Madarska).

Kriteriji za izradu posebnih standarda ugostiteljskih objekata propisani su od strane
Ministarstva turizma od 2016. godine za skupine Hoteli (NN br. 56/2016., od
17.6.2016.), ¢l. 46., Posebni standardi, tocka 3. propisana je vrsta posebnog
standarda - 17. BIKE (za bicikliste), te Uvjeti za posebni standard - Prilog VI. Pravilnika
(str. 115-118). Posebni standard BIKE prema Pravilniku se moZe utvrditi za vrste:
Hotel bastina (heritage), Difuzni hotel, Hotel, Aparthotel, Turisticko naselje, Turisticki
apartmani i Integralni hotel (udruzeni) (http://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2016 06 56 1451.html).

Kad je rije¢ o certificiranju, u Hrvatskoj ga je, za ugostiteljske objekte s pruzanjem
usluga smjestaja i kampove, provodila Udruga 'Moj bicikl' koja je imala razvijen skup
osnovnih i dodatnih kriterija po uzoru na ADFC Njemacka. Na podruéju kontinentalne
Hrvatske 2011. godine bilo je certificirano vise od 100 objekata, ali je Udruga prestala
s radom. Razvijeni su bili kriteriji za smjesStajne jedinice (obavezni i dodatni) i
kampove.

Kako do ljeta 2016. godine nije postojao propisani posebni standard za ugostiteljske
objekte s pruzanjem usluga smjesStaja neke Zupanije, koje intenzivno razvijaju
cikloturizam, pribjegle su samostalnoj izradi kriterija za posebni standard marke
kvalitete i razvile vlastite kriterije, dizajnirale oznake i izradile proceduru njihove
dodjele objektima koji iskazu interes za certifikaciju za cikloturizam - Istarska Zupanija
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‘Istra Bike & Bed‘ (www.istria-bike.com/hr/smjestaj/info-o-projektu), a Medimurska
Zupanija standard kvalitete ‘Cyclist Welcome Quality’
(www.visitmedimurje.com/bike).

Inicijativu za jedinstvene uvjete, dizajn oznake i posebni standard ‘Bike & Bed’ na
razini Hrvatske ima Koordinacijsko tijelo za cikloturizam pri Ministarstvu turizma, koje
¢e, uzimajuéi u obzir dosada razvijene Zupanijske posebne standarde, oznake i
educirane biciklisticke savjetnike za posebni standard ‘Bike & Bed', predlozZiti i
razvijanje nove jedinstvene nacionalne oznake koja bi obuhvatila i sve dosada
licencirane i oznacene objekte na razini Zupanija.

Shodno tome, Zagrebackoj se zZupaniji preporucuje sljedece:

e Prikupiti podatke o svim zainteresiranim smjestajnim objektima, ukljucujudi
kampove, s podrudja Zupanije te popis izravno dostaviti Koordinacijskom
tijelu za razvoj cikloturizma pri Ministarstvu turizma Republike Hrvatske.
Koordinacijsko tijelo prikupit ¢e podatke iz svih zainteresiranih Zupanija i
potaknuti stvaranje jedinstvenog standarda ‘Bike & Bed’ na nacionalnoj razini
te stvaranje modela za njegovu provedbu.

e Sa ciliem da certificiranje smjeStajnih kapaciteta (i kampova) na razini
Zupanije poc¢ne u $to kraéem vremenu preporuka je provesti mjeru
certificiranja kao vlastiti projekt. Takvi certifikati ostat ée vazeéi i nakon
uvodenja modela certificiranja na nacionalnoj razini.

Promocija cikloturizma

Za promociju cikloturizma kao turistickog proizvoda zaduZen je sustav turistickih
zajednica. One u okviru svojih aktivnosti koriste razliCite promocijske materijale i
aktivnosti. Cikloturizam se u destinacijama promovira na razli¢ite nacine, a najéeS¢e u
tiskanim materijalima, putem web stranica i drustvenih mreza. Tamo gdje predstavlja
jedan od klju¢nih proizvoda koriste se i proizvodne imidz-info broSure, posebne web
stranice specijalizirane za cikloturiste te mobilne aplikacije. 'Novi' mediji posebno su
zanimljivi zbog mogucnosti integriranja sadrzaja. Za cikloturiste su od posebne vaznosti
kvalitetne i pregledne cikloturisticke karte te da na kartama budu ucrtane sve
zanimljive tocke (POI) (atrakcije, restorani, odmorista, trgovine, servisi) $to osim
mogucnosti dobrog turistickog upoznavanja destinacije daje i dobar pregled
cikloturisticke ponude destinacije, te moguénost planiranja i sigurnost voznje.

S obzirom na rast potraznje i opsezan skup informacija koje ovaj segment zahtjeva,
brojne destinacije kreiraju specijalizirane mrezne stranice. Te su stranice privlacne i
zanimljive jer objedinjuju sve elemente ponude na jednom mjestu, interaktivne su i
time omoguduju brz i jednostavan pristup informacijama. Uobicajeno u glavnom
izborniku imaju informacije/popis staza i ruta, popis certificiranog smjestaja, popis
manifestacija, popis svih vaznih usluga i sadrzaja za cikloturiste, aktualnu ponudu.
Nude kvalitetne i pregledne karte na koje se mogu dodavati sadrzaji (staze/rute,
smjestaj, atrakcije i drugo). Isto tako, vodeci racuna o posebnim interesima, moguce je
izabrati staze/rute s obzirom na visinske profile rute, vrstu podloge, duzinu i sli¢no, te
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preuzeti GPX trag staze/rute Sto cikloturistima uvelike olaksava odabir i odluku o
posjeti odredenoj destinaciji.

Od posebnih aktivnosti, turisticke zajednice nastupaju na specijaliziranim sajmovima
slobodnog vremena, sporta i avanture u prirodi, te biciklizma i cikloturizma te
organiziraju tematska studijska putovanja novinara putem kojih ih upoznaju s
cikloturistickom ponudom u svojim destinacijama. Cesto se radi o udruienim
aktivnostima sustava turistickih zajednica koje zajedno razvijaju iste turisticke
proizvode.

Pored sustava turisti¢ckih zajednica cikloturizam se promovira i kroz aktivnosti i
materijale specijaliziranih putni¢kih agencija za sportski i pustolovni turizam,
popularnih visednevnih programa krstarenja Jadranom ‘bicikl i brod’, kao i smjestajnih
objekata koji svoju ponudu vezu uz sadrzaje destinacije te tako isticu mogucénosti
voznje biciklom u podrucju gdje se nalaze.
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3. ANALIZA STANJA CIKLOTURIZMA NA PODRUCJU ZAGREBACKE
ZUPANIJE

3.1. CIKLOTURISTICKA INFRASTRUKTURA

Zahvaljujuéi raznolikim slikovitim krajolicima od ravnica uz Savu i Kupu, preko
brezuljaka i blago valovitih krajolika u podnoZju Samoborskog gorja, Medvednice i
drugih gorja i pobrda do visokih gorskih dijelova Zumberka, Zagrebac¢ka Zupanija
spada u dijelove Hrvatske izrazito pogodne za razvoj cikloturizma. Tome doprinosi i
postojanje dvaju parkova prirode Zumberak-Samoborsko gorje i Medvednica i niza
drugih zasti¢enih prirodnih podrucja, kao i vrlo bogata i raznolika kulturno-povijesna
bastina. Zagrebacka Zupanija uz to, od svih hrvatskih kontinentalnih Zupanija, ima
daleko najbolju prometnu poziciju, jer se nalazi u neposrednoj blizini grada Zagreba
kao glavnog izvora cikloturisticke potrainje u unutrasnjosti Hrvatske i kriZista
najvaznijih tranzitnih prometnih pravaca u cijeloj zemlji.

Posebna pogodnost Zupanije je i konfiguracija terena u kojem prevladavaju, za
biciklizam izrazito pogodni, ravnicarski i blago breZuljkasti krajolici te mnoStvo malih
naselja i s njima povezana gusta mreZa lokalnih cesta, od kojih je znatan broj
minimalno optereéenih motornim prometom. S obzirom na aktualni proces
dodjeljivanja ruti 'Sava' status EuroVelo rute, Zagrebacka Zupanija je dobro umrezena
i u Europsku cikloturisti¢ku mrezu.

Usprkos navedenim pogodnostima Zagrebacka Zupanija joS uvijek nije prepoznata kao
cikloturisti¢ka destinacija vrhunskog znacaja, a glavni razlog za to je oteZano stvaranje
duljih atraktivnih ruta uslijed mnosStva prometnih cesta koje se pruzaju na
potencijalnim rutama bez moguénosti pogodnih alternativa. Naime, usprkos
odredenim pomacima zadnjih godina, za Zupaniju je znakovit vrlo mali broj izgradenih
biciklisti¢kih staza i traka, s time da su prometno pa i vizualno osobito problemati¢ne
veze iz smjera grada prema vecini gradova u Zagrebackoj Zupaniji. lako bi se tome
donekle moglo doskociti pruzanjem usluge prijevoza bicikala na prigradskim
vlakovima do najvaznijih gradova u okolici poput Zapresiéa, Jastrebarskog, Velike
Gorice i Dugog Sela, ta je praksa u Hrvatskoj za sada slabije prisutna nego u razvijenim
europskim zemljama, a prijevoz bicikala je, usprkos pozitivnim pomacima zadnjih
godina joS uvijek moguc tek na ograni¢enom broju vlakova.

Najproblemati¢nije su veze od Zagreba prema ZapreSicu po Aleji Bologne i
Jastrebarskom po izrazito prometno opterecenoj drzavnoj cesti D-1, dok se zbog
pruzanja ¢vora Jankomir kao jedina povoljna veza s gradovima Samoborom i Svetom
Nedeljom istice ona preko Podsusedskog mosta. Dosta su nepovoljne i veze prema
Dugom Selu, Svetom lvanu Zelini, Vrbovcu i Ivani¢-Gradu, gdje biciklisti mogu birati
izmedu neatraktivnih ruta po prometno preoptere¢enim drzavnim cestama D-3 i D-41
ili zaobilaznih trasa preko brdskih dijelova u podnozju Medvednice ili uz Savu.
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Donekle su povoljne samo veze prema Velikoj Gorici, gdje su dijelom izgradene i
posebne biciklisticke staze, ali i na tim vezama ima problemati¢nih tocaka i
neatraktivnih dijelova trase uz prometno preoptereéene ceste. Za prometovanje
bicikala zbog intenzivnijeg motornog prometa i vecih brzina nije pogodna niti vecina
ostalih driavnih cesta u Zupaniji pa i mnoge 7upanijske, lokalne i nerazvrstane ceste,
posebice na preostalim vezama prema Zagrebu i na vaznijim prilazima devet gradova
u Zupaniji.

U podrugju Medvednice i osobito Zumberackog gorja intenzivniji razvoj cikloturizma
oteZava i brdovit reljef, koji bi mogao smanijiti interes fizicki manje spremnih
cikloturista, a u slu¢aju Parka prirode Zumberak-Samoborsko gorje izrazito je nagladen
i problem biciklistickog pristupa iz smjera Zagreba. lako Zagrebacka Zupanija zbog
guste naseljenosti i mnostva gradskih naselja nema problem nedostatka osnovnih
prateéih sadrzaja za cikloturiste, kao veéina drugih dijelova kontinentalne Hrvatske,
odredeni manjak ugostiteljskih objekata ili trgovina takoder je prisutan, i to upravo u
prirodno najatraktivnijim dijelovima Zupanije poput Zumberka ili isto¢nog Prigorja.

Kroz Zagrebacku Zupaniju ne prolazi nijedna EuroVelo ruta, ali zato prolaze cak tri
drzavne glavne rute:

e Najvaznija je drzavna glavna ruta br. 2 granica Slovenije (Bregana Naselje) - Zagreb
- Rugvica - Sisak - Jasenovac - Slavonski Brod - Zupanja - Gunja - granica Bosne i
Hercegovine, koja se Zupanijom pruza smjerom zapad - istok i ¢ini dio buduée
EuroVelo rute 'Sava' koja prati rijeku Savu od njenog izvora kod Kranjske Gore u
Sloveniji preko Ljubljane, Zagreba, Slavonskog Broda i Brékog do Beograda u Srbiji.
U Zagrebackoj Zupaniji ima dva dijela - zapadni od Bregane na podrucju grada
Samobora do zapadnog ruba grada Zagreba (Podsused) i isto¢ni od isto¢nog ruba
administrativnog podrucja grada Zagreba (lvanja Reka) do Lijevog Dubrovcaka na
podrucju grada Ivani¢-Grada. Isto¢ni dio ima i alternativu uz desnu obalu Save od
jugoisto¢nog ruba grada Zagreba (JakuSevac) do sela Susa u op¢ini Orle.

e Druga najvaZnija ruta je drZzavna glavna ruta br. 6 granica Slovenije (Rupa) - Rijeka
- Vrbovsko - Karlovac - Zagreb - Krapina - Varazdin - granica Slovenije (Mursko
Sredi$cée), koja se Zupanijom pruia u smjeru sjever - jug i ¢ini glavnu poveznicu
Sjevernog Jadrana sa Zagrebom i susjednom Madarskom, pri ¢emu se u veéem
juznom dijelu uglavnom pruza trasom povijesne ceste 'Karoline'. | ova ruta u
Zagrebackoj Zupaniji ima dva dijela - sjeverni od Luke preko Zapresié¢a do zapadnog
ruba grada Zagreba (Podsused) i juzni od juznog ruba administrativhog podrucja
grada Zagreba (Havidi¢ Selo na podrucju gradske Cetvrti Brezovica) do mosta na
Kupi kod Jamnicke Kiselice u opcini Pisarovina.

e Treéa najvainija ruta je drzavna glavna ruta br. 5 Zagreb - Dugo Selo - Cazma -
Daruvar - Vocin - BeliS¢e - Beli Manastir - Batina - granica Srbije, koja Cini
najpovoljniju biciklisticku poveznicu Zagreba sa Osijekom i Baranjom te dalje
prema Somboru u Srbiji. Pruza se isto¢nim dijelom Zagrebacke Zupanije od
isto¢nog ruba grada Zagreba (selo Drencec kod Sesveta) do sela Mostari u opdini
Dubrava.
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Uz ove tri glavne rute, kroz Zagrebacku Zupaniju prolaze jos tri drzavne vezne rute. Sa
cikloturisti¢kog stanovista najvaZnija je potencijalna ruta uz rijeku Kupu na krajnjem
jugu Zupanije na relaciji Karlovac - Pokupsko - Sisak s vaZznim odvojkom prema Glini
na prostoru Banovine. No, za unutrasnje povezivanje u Zupaniji vaZnija je ruta Dugo
Selo - Vrbovec - Krizevci, buduci da se radi o najpovoljnijoj vezi grada Vrbovca i
njegove cikloturistic¢ki vrlo atraktivne okolice sa Zagrebom, ali i o potencijalnoj vezi
medunarodnog znacaja s obzirom na nastavak rute prema Koprivnici i jezeru Balaton
u Madarskoj. Kona¢no, na krajnjem sjeveroistoénom rubu Zupanije pruZa se ruta
Marija Bistrica - Komin - KriZzevci kao prirodni nastavak planirane Topli¢ke rute druge
najvaznije u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji, a koja takoder prolazi kroz atraktivan blago
valoviti i brezuljkasti prostor Prigorja.

Osim navedenih ruta drzavnog znacaja istice se i ve¢ obiljezena Zupanijska ruta kao
poveznica svih drzavnih ruta u Zagrebackoj Zupaniji, koja prolazi kroz vecinu njenih
gradova te dotice sve njene povijesne cjeline od brdovitog Zagorja, Samoborskog kraja
i Prigorja do ravnog Turopolja, Pokuplja i Posavine. Zupanijska ruta, uz osnovnu
varijantu koja nije fizicki osobito zahtjevna na relaciji Samobor - Klin¢a Sela, ima i
alternativu koja preko 586 metara visokog prijevoja PleSivica na Samoborskom gorju
vodi kroz Jastrebarsko. Kod sela Glavnicica i Drencec pokraj Sesveta Zupanijska ruta
manjim dijelom zahvacda i podrucje grada Zagreba, a kod sela Desni Dubrovcak u opcini
Martinska Ves podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije. Na sli¢an nacin veé obiljezena
Zupanijska ruta Bjelovarsko-bilogorske Zupanije zahvaca dio Zagrebacke Zupanije kod
sela Bol¢ i Kabal u opéini Farkasevac, a planirana Zupanijska ruta Krapinsko-zagorske
Zupanije podrucja opéina Luka i Jakovlje.

lako ovaj Plan ne ukljucuje planiranje ostalih ruta Zupanijskog i lokalnog znacaja, a koje
treba prepustiti lokalnim inicijativama, iznimno je u njega dodana i spojna ruta
Zupanijskog znacaja koja povezuje Jastrebarsko sa Zagrebom. Naime, Jastrebarsko
se isti¢e kao jedini grad u Zupaniji koji se ne nalazi ni na jednoj ruti drzavnog znacaja
niti je biciklisticki dobro povezan sa Zagrebom, a ima iznimnu vaznost radi pristupa
Parku prirode Zumberak - Samoborsko gorje kao cikloturisti¢ki atraktivnom prostoru
koji se zbog svoje izolirane prometne pozicije takoder ne nalazi ni na jednoj od
cikloturistiékih ruta drZzavnog znacaja. Iz sli¢nih razloga nadodana je i posebna spojna
brdska ruta prema Svetom Ivanu Zelini kao najkraca i vrlo atraktivna, ali fizi¢ki
zahtjevna cikloturisticka veza ovog grada sa Zagrebom.

Od navedenih ruta, na terenu je oznacena samo Zupanijska ruta duga 207 kilometara,
kao i 11 kilometara Zupanijske rute Bjelovarsko-bilogorske Zupanije koji prolaze
Zagrebackom Zupanijom. No, zato je oznaceno vise od 600 kilometara lokalnih ruta,
uglavnom na Sirem podrucju Zapresi¢a, Samobora i Ivani¢-Grada te na podrucju Parka
prirode Zumberak - Samoborsko gorje, odnosno op¢ina Krasi¢ i Zumberak. U nekim
uzim podrucjima ruta je toliko mnogo da prekrivaju veci dio osnovne prometne mreze.

Na Sirem podrucju Zapresica, ukljucujudi i opéine Brdovec, Marija Gorica, Pus¢a, Luka,
Dubravica i Jakovlje, ima viSe od 200 kilometara oznacenih cikloturistickih ruta. Uz
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Zupanijsku rutu oznacenu kao Biciklisti¢ka ruta Zagrebacke Zupanije br. 1 isticu se jo$
dvije dulje biciklisticke rute Zagrebacke Zupanije br. 2 i 3 te tri rute uz granicu sa
Slovenijom uredene u sklopu Ride&Bike projekta za podrucje uz Sutlu.

Na podrucju grada Samobora oznaceno je sedam ruta uglavnom linijskog tipa koje sve
imaju polaznu tocku u sredistu grada Samobora odakle vode prema glavnim
turistickim odredistima Rudama/Braslovju, Smerovis¢u, Slanom Dolu, Otrusevcu,
Okiéu, Cerju, Medsavama, FarkaSevcu, Samoborskom Otoku i Draganjem Selu, kao i
planinarskim domovima Veliki Dol i OStrc. Samoborske rute nadovezuju se i na rute u
podrugju Parka prirode Zumberak - Samoborsko gorje tako da ih na podru¢ju grada
Samobora ima preko 200 kilometara.

Vlastite biciklisticke rute uredio je i susjedni grad Sveta Nedelja, gdje su oznacéene tri
brdske i jedna nizinska ruta, s time da su sve, zbog kretanja po makadamskoj i
zemljanoj podlozi, namijenjene brdskim biciklistima. Grad Jastrebarskog ugostio je
utrke Prvenstva i Kupa Hrvatske u disciplinama XCO, XCM, ciklokros i Enduro, a okolna
brdska podruéja popularno su odrediste brdskih biciklista, posebice u podnozju
najviseg vrha Samoborskog gorja Japeti¢a. Na istocnim obroncima Medvednice kod
Kladescice, nekoliko brdskih ruta oznacile su i biciklisticke udruge iz Svetog Ivana
Zeline.

Biciklisti¢ke rute u opéinama Zumberak i Kragi¢ ve¢im se dijelom odnose na podrugje
Parka prirode Zumberak - Samoborsko gorje, koji uklju¢uje i znaéajne dijelove
podrucja gradova Samobora i Jastrebarskog te grada Ozlja u susjednoj Karlovackoj
Zupaniji. Stoga mnoge rute zahvacdaju i podrucje Karlovacke Zupanije, pri ¢emu se
mnoge medusobno preklapaju. Kako je u tijeku novo oznacavanje ruta u Karlovackoj
Zupaniji koje zahvaca i rubna podrucja Zagrebacke Zupanije, njihovu toénu duljinu na
podrugju opéina Krasi¢ i Zumberak tegko je precizno odrediti, ali i ona vjerojatno nije
manja od 200 kilometara.

Dosta uredenih ruta ima i u podrucju lvani¢-Grada zajedno sa susjednim opc¢inama
Klostar Ivanié i Kriz, pri cemu je zanimljivo da su na njihovom uredenju bili angaZirani
biciklisti susjedne Sisacko-moslavacke Zupanije. To je u neku ruku i logi¢no s obzirom
da se radi o prostoru povijesne pokrajine Moslavine, tako da se znatan dio
pojedinaénih ruta, ukljucujudi i Kutinsku rutu Sjever - jug kao najdulju u Moslavini
prostire na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije. Uz naknadno uredene lokalne rute,
na Sirem podruéju Ivanié-Grada ima ih vise od 100 kilometara.

U ostalim dijelovima Zupanije oznadenih je ruta neito manje, ali zato ima vise
uredenih biciklistickih staza. To se posebice odnosi na podrucje grada Velike Gorice,
gdje su u sklopu izgradnje obilaznice i nove Zagrebacke zraéne luke 'Franjo Tudman'
uredene odvojene biciklisticke staze do zra¢ne luke te u uzem podrucju samog grada.
Postoji snazna inicijativa za $irenje mreie ruta i drugdje u Zupaniji, posebice na
podrucju opcine Pisarovina, gdje je za sada oznacena samo jedna 30 kilometara duga
ruta, ali je u planu uredenje ¢ak osam novih ruta.
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Uz oznacene rute postoji i mnogo neoznacenih ruta, pri cemu posebno mjesto ima 40
ruta ukupne duljine oko 1.300 kilometara koje je trasirala Turisticka zajednica
Zagrebacke Zupanije. Ove rute ravnomjerno pokrivaju sve dijelove Zupanije i
prikazane su na 13 detaljnih topografskih karata s opisima, visinskim profilima i
servisnim informacijama za bicikliste. Za razliku od oznacenih ruta u raznim dijelovima
Zupanije koje su razli¢itih duljina i ima ih onih kruznog i linijskog tipa, rute koje je
trasirala TZ Zagrebacke Zupanije uglavnom su duge 30-ak kilometara i kruZznog su tipa.

lako je vecina Zupanijskih i lokalnih ruta dobro trasirana i slikovita, posebice rute TZ
Zagrebacke Zupanije, znatan broj ukljucuje i nekvalitetnu makadamsku podlogu, a
mnoge i kolske puteve i trase po vrlo strmim nagibima pogodne samo za korisnike
brdskih bicikala. Ima i dosta ruta koje prolaze cestama s intenzivnim motornim
prometom, a za neke dijelove Zupanije znakovita je i prevelika gustoéa ruta na nacin
da pokrivaju veci dio asfaltirane cestovne mreze pojedinih podrucja sa izuzetkom
najprometnijih cesta i slijepih odvojaka do manje znacajnih naselja.

Osnovni nacin signalizacije ukljucuje male plave oznake s bijelim slovima, ali s
razli¢itim na¢inom oznacavanja. Za imena ruta tako se na razini Zupanije koristi slovo
R, u podrucju lvani¢a slovo T, a u Samoboru samo brojevi. Uz imena ruta uglavnom se
ne navode niti udaljenosti do najblizih naselja, iznimka su samo razmjerno rijetki
biciklisticki putokazi plave boje postavljeni na glavnoj Zupanijskoj ruti i najnovije
oznake u podrucju lvani¢a. Znakovita je i neuskladenost izmedu ruta prikazanih u
materijalima Turisticke zajednice Zagrebacke Zupanije i stanja na terenu, tako da se
ne moze zakljuciti koje su od ruta oznacene, a koje nisu.

Kod lokalnih oznacenih ruta nedostaju i osnovni podaci o rutama dostupni u
promidzbenim materijalima i na mreZnim stranicama, $to je osobit problem ukoliko
se radi o rutama koje nisu ukljuéene u materijale na razini Zupanije. Oznacene
biciklisticke rute u Zagrebackoj Zupaniji prikazane su na slici 3.1., a iz njihovog
rasporeda jasno se daje naslutiti razlika izmedu dijelova Zupanije u kojima je mreza
ruta izrazito gusta, ako ne i previse, te dijelova gdje je obiljezenih ruta vrlo malo.

Bez obzira na nacin oznacdavanja za vecinu ruta moze se reéi da su atraktivne za voznju
i pogodne za razlicite vrste cikloturista zahvaljujuéi trasiranju po prometnicama s vrlo
niskim intenzitetom motornog prometa po slikovitom krajoliku. | prateca
cikloturisticka infrastruktura u Zagrebackoj Zupaniji je, usprkos odredenim
nedostacima, zahvaljujuéi gustoj naseljenosti veceg dijela Zupanije i velikog broja
gradova bogatih ugostiteljskim i servisnim sadrzajima, razmjerno povoljna u odnosu
na druge dijelove kontinentalne Hrvatske.

Gradovi Velika Gorica i Ivani¢-Grad veé imaju, a grad Jastrebarsko je u procesu
uvodenja sustava javnih bicikala ‘Nextbike', a moguénost najma bicikala imaju i
gradovi Zapresi¢, Samobor, Sveta Nedelja (kamp 'Zagreb') te op¢ina Brdovec i Eko
centar Budinjak u Parku prirode Zumberak - Samoborsko gorje. Svi gradovi raspolazu
i biciklistickim servisima, ali je situacija lo$ija u ostalim dijelovima Zupanije, posebice
u rijetko naseljenim rubnim podru¢jima Zumberka, uz Kupu i na sjeveroistoku
Zupanije.
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No, uredenost samih ruta nije na razini razvijenih turistickih destinacija u Europi pa ni
mnogih dijelova kontinentalne Hrvatske, posebice na sjeveru zemlje. Naime, uredenih
biciklisti¢kih staza uz javne ceste i oznaéenih biciklisti¢kih traka na kolnicima u Zupaniji
osim donekle u Velikoj Gorici gotovo da nema, a i zajednickih pjeSacko-biciklisti¢kih
povrsina odvojenih horizontalnom signalizacijom takoder je vrlo malo. Dodatni je
problem i to $to je vecina postojecih plo¢nika u Zupaniji preuska da bi se mogla
koristiti i za prometovanje bicikala. Zbog toga je stvaranje kontinuiranih duljih
atraktivnih biciklistickih ruta priliéno oteZano, tim viSe $to znatan dio prometnih cesta
na potencijalnim rutama nema alternative pogodne za bicikliste.

Usprkos obilju pogodnog Sumovitog i gorovitog terena i ocuvane prirode, ponuda za
korisnike brdskih bicikala razmjerno je slaba, jer u Zupaniji, osim u manjoj mjeri na
podruéju Samobora, Svete Nedelje, Jastrebarskog i Svetog Ivana Zeline nema
obiljezenih staza primarno namijenjenih brdskim biciklistima, odnosno posebno
uredenih downbhill (spust) niti cross-country (XC) staza. lzuzetak su samo priruc¢no
uredene staze za potrebe organizacije utrka na podrucju Samobora i Jastrebarskog,
gdje postoji i enduro staza. lako je jedan od razloga za to blizina Zagreba koji na
Medvednici ima brojne oznacene rute i kvalitetne sadrzaje za brdske bicikliste,
razmjerno gusta naseljenost Zupanije i postojanje niza veéih gradova pruZa osnovu za
dovoljno veliku domadéu potraznju nuzinu za odrzavanje infrastrukture za brdski
biciklizam, posebice u podrucju Samoborskog gorja i isto¢nog dijela Medvednice.
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Slika 3.1. Karta prometne mreZe i postojeéih oznacenih cikloturistickih ruta Zagrebacke Zupanije
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3.2. CIKLOTURISTICKE KARTE | DRUGI PROMOCISKI MATERIJALI | ALATI

Tiskani promocijski materijali

Turisticka zajednica Zagrebacke Zupanije izdala je 13 detaljnih topografskih karata u
mjerilima od 1:25.000 do 1:60.000 sa oznacenim brojcanim i linearnim mjerilom. Na
kartama je prikazano 40 ruta ukupne duljine oko 1.300 kilometara s jasno naznacenim
podru¢jem na koje se odnose i prikazom na preglednoj karti te detaljnim i preciznim
opisima ruta i GPX tragovima svih ruta. Sve su rute oznacene na nacin da je vidljiva
vrsta podloge i oznaceni nagibi, a na kartama je jasno vidljiva i mreza naselja i
prometnica te su oznaceni osnovni sadrzaji poput atrakcija i ugostiteljskih objekata.
Stoga se radi o najkvalitetnijoj publikaciji u Hrvatskoj koja bi mogla posluziti kao uzor
i drugim Zupanijama kontinentalne Hrvatske.

Jedini ozbiljniji nedostatak ove karte je neuskladenost sa situacijom na terenu, jer se
ne moze zakljuditi koje su rute ujedno i oznacene na terenu, tim viSe Sto postoji i
mnogo oznacenih ruta koje na kartama nisu prikazane. Stoga se u novom izdanju
preporucuje, uz oznacavanje novih duljih ruta drzavnog znacaja, i ucrtavanje lokalnih
oznacenih ruta, a po mogucnosti i dodavanje izohipsa radi bolje percepcije dijelova
Zupanije s ve¢im nagibima. Radi lakie preglednosti bilo bi dobro kada bi naslovnice
karata davale jasnije do znanja o kojem se dijelu Zupanije radi, ja¢im isticanjem devet
gradova u Zupaniji (npr. Zapresi¢ i okolica), a eventualno i prepoznatljivih povijesnih
cjelina (npr. Zumberak, Pokuplje i sl.)

Uz 13 karata koje detaljno prikazuju pojedine dijelove Zupanije postoji i pregledna
cikloturisticka karta na kojoj je oznac¢ena Zupanijska ruta u mjerilu 1:200.000, ali bez
naznacenog linearnog i brojéanog mjerila te bez ucrtanih granica Zupanije. Stoga se u
novom izdanju ove karte, uz dodavanje ruta drZzavnog znacaja preporucuje dopuna i
tim sadrzajima, iako bi se ove rute mogle nadodati i na vrlo kvalitetnu opéu kartu
Zupanije na kojoj su oznaceni dodatni turisti¢ki sadrzaji i ucrtane granice Zupanije i
pojedinih gradova i opc¢ina. Kartografskih materijala vezanih uz cikloturizam koji se
odnose na pojedine dijelove Zupanije, ukljuéujuci i podrugje parka prirode Zumberak
- Samoborsko gorje, uglavnom nema ili su krajnje stilizirani, tako da imaju znatno
manju uporabnu vrijednost za cikloturiste od prethodno spomenutih materijala.

lako nije namijenjen cikloturistima, nego sveukupnoj turistickoj populaciji, Cestovni i
turisti¢ki zemljovid Zagrebacke Zupanije u mjerilu 1:115.000 primjer je vrlo kvalitetnog
kartografskog materijala koji zbog detaljnosti i sadrzajnosti ima vecdu uporabnu
vrijednost za cikloturiste od mnogih specijaliziranih materijala. Naime, na karti su
prikazani svi vazni sadrzaji - prometna infrastruktura, naselja, granice Zupanije, opcina
i gradova, vodene povrsine, reljef sa istaknutim visinama, Sumske povrsine te osnovni
turisti¢ki sadrzaji. Jedino Sto eventualno nedostaje su visine prijevoja kad ve¢ zbog
velike gustocée karte nisu istaknute izohipse. U novom izdanju preporucuje se i
posebno isticanje atrakcija uz koje je TZ Zupanija postavila interpretacijske ploce,
bududi da se radi upravo o klju¢nim atrakcijama koje zbog svoje uredenosti mogu
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privuéi znatno vecu pozornost posjetitelja od neopremljenih atrakcija, ¢ak i onih koje
imaju veéu vaznost kao npr. brojne crkve u koje uglavnom nije mogu¢é ulazak.

Tiskani promocijski materijali

Od tiskanih promocijskih materijala cikloturizam se promovira u brosuru 'Upoznaj
Zagrebacku Zupaniju' u dijelu 'Aktivni odmor, interakcija i dozZivljaj' u kojem se
promovira voznja biciklom kroz Zelinsku goru pod naslovom 'Biciklom preko zelinskih
i susednih bregov'. Rije¢ je o ponudi turisticke agencije aranZmana u trajanju od
jednog dana koji uz voznju biciklom uklju€uje razgledavanje, degustacije vina, delicija
i razgledanja s vidikovaca.

Biciklizam se promovira i u digitalnom on-line magazinu (tiptravelmagazine.com) u
izdanju lipanj-kolovoz 2017. godine u kojem su tri stranice posvecéene biciklizmu,
odnosno, obilasku Zagrebacke Zupanije na dva kotaca, s naglaskom na promociju
mobilne aplikacije i obilaska Samobora.

Web portali i mobilne aplikacije

Sve biciklisticke karte mogu se preuzeti na web stranicama Turisticke zajednice
(http://www.tzzz.hr/kroz-zupaniju/biciklisticke-karte/, a rute su detaljno opisane
(putokazi, kulturno-povijesne i prirodne znamenitosti, smjeStajna i ugostiteljska
ponuda, ponuda sporta i rekreacije itd.). Gostima u Zagrebackoj Zupaniji je na
raspolaganju i mobilna aplikacija 'Zg Bike' koja se mozZe preuzeti na stranicama
Turisticke zajednice Zagrebacke Zupanije (www.tzzz.hr/tz/multimedija/mobilne-
aplikacije/). Aplikacija sadrZi detaljan opis biciklistickih ruta te dodatnu moguénost
prikaza trenutne lokacije na rutama. Na rutama je mogude vidjeti mogucénosti
smjestaja, gastronomske sadrZaje, atrakcije i servise/odmorista.

3.3. OBILJEZJA CIKLOTURISTICKE PONUDE

Smjestajna ponuda

U Zagrebackoj je Zupaniji prosle, 2016. godine, ostvareno ukupno 128.225 nocenja i
75.527 dolazaka. Glavninu noéenja, odnosno, 68 % ostvarili su strani gosti. Zupanija
raspolaze s 2340 postelja u komercijalnim smjestajnim kapacitetima od cega je
glavnina u obiteljskom smjestaju (oko 30 %).

Kada je rijec o specijaliziranoj smjestajnoj ponudi za bicikliste u Zagrebackoj Zupaniji
ona je za sada dostupna u dva objekta, u jednom hostelu u Samoboru i apartmanu u
Novom Cicu, podrudju Velike Gorice. Rije¢ je o objektima koje je Udruga Moj bicikl
certificirala prije vise godina, a buduéi da je Udruga prestala s radom projekt
certificiranja trebalo bi ponovo provesti. Za Zagrebacku Zupaniju posebno je
interesantno provesti certificiranje smjestajne ponude bududi da glavninu Ccini
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obiteljski smjestaj, a posebnost Zupanije su i brojna izletista i seoska domacinstva s
razliCitom ponudom eno-gastro ponude, pa bi u tom kontekstu, povezivanje s
biciklizmom bilo izuzetno zanimljivo.

Ugostiteljstvo

Ugostiteljska ponudu Zupanije izuzetno je bogata, a €ini je vie od dvjestotinjak
objekata razli¢ite ponude. To su klasi¢ni restorani, ali i restorani s modernom ili
tradicionalnom kuhinjom. Posebno certificiranih objekata s gastro ponudom za
cikloturiste, za sada, nema. Ipak, vrijedno je spomenuti da na podrucju Samobora
postoji izletiste koje je popularno i omiljeno okupljaliste biciklista. U buducnosti bi
svakako trebalo razmisliti o certificiranju ugostiteljskih objekata za cikloturiste,
odnosno, nadograditi ponudu s elementima koji su vazni ovom segmentu (npr.
mogucnost sigurnog odlaganja bicikla i opreme, posebna ponuda jelovnika i dr.) $to bi
dodatno podignulo cjelokupnu kvalitetu njihova boravka u Zupaniji.

I1zleti

Organiziranih izleta za cikloturiste na podruéju Zupanije od strane agencije nema, ali
se na podrucdju Samobora na stranicama Grada
(https://www.samobor.hr/visit/biciklom-na-izlet-i5) nude ture obilaska biciklom. To
su 'Tura kultura', kratka i edukativna tura za obilazak samoborskih kulturnih objekata,
i 'lzlet u Etno farmu Mirnovec'. RijecC je o prijedlozima tura sa vlastitim biciklima ili
mogucénos$c¢u najma u gradu Samoboru.

S obzirom da je cikloturizam jedan od klju¢nih proizvoda, posebno za izletnike u
Zagrebackoj Zupaniji, bit ¢e potrebno Siriti paletu ponude izleta, posebno na trzistu
Zagreba. U tom smislu, trebat ¢e poticati turisticke agencije na njihovu funkciju
destinacijskih menadZment kompanija, odnosno, na osmisljavanje zanimljivih
tematskih paketa za cikloturiste i njihovu povezivanju s eno-gasto ponudom,
obilaskom kulturnih atrakcija i drugim.

Manifestacije

U svih devet gradova i opc¢ina biciklisti mogu do¢i na neku od manifestacija. To su:

Grad/op¢ina Biciklijada

Dugo Selo Prvosvibanjska biciklijada (svibanj)
Dugoselska biciklijada (rujan)

Ivani¢-Grad Biciklijada ‘Turisti¢kim putovima-biciklom do zdravlja’ (rujan)
Biciklijada hotela Sport (svibanj)

Sv. lvan Zelina Zelinska biciklijada (lipanj)

Krasié Brdska biciklijada Krasi¢ (svibanj)

Brdovec, Dubravica, Tri biciklijade povodom dana opcina (Brdovec - svibanj;

Marija Gorica Dubravica - srpanj; Marija Gorica - rujan)

Pisarovina Put Bijele Rode - biciklijada u Pisarovini (rujan)
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Velika Gorica Turopoljska milja (srpanj)
Busevska biciklijada (travanj)
Tour de Tur (svibanj)
Samobor Medunarodno brdsko biciklisticka utrka XCO Samobor (lipanj)
Obiteljska biciklijada (rujan)
Samobor - etapa biciklisticke utrke Tour of Croatia (travanj)
Zapresié Tour de Jelaci¢ (lipanj)
Memorijal Vladimira Horvati¢a - medunarodna profesionalna
utrka Hrvatska-Slovenija (kolovoz)
Jelaci¢eva biciklijada za dan grada (listopad)

Jastrebarsko Ciklokros utrka (sijecanj)

MTB Enduro Japeti¢ utrka (rujan)
Sv. Nedelja Svetonedeljska biciklijada (lipanj)
Vrbovec Vrbovecka biciklijada (svibanij)

Baby biciklijada (lipanj)

Vodici

Vodenje i/ili praéenje grupe cikloturista na terenu vaZan je dio cikloturistickog
proizvoda i zahtjeva iznimnu odgovornost i obvezu, odnosno, predanost poslu.
Strucan, znalacki potkovan i vjest biciklisticki vodic i/ili pratitelj uvelike ¢e pridonijeti
prenoSenju osje¢aja nezaboravnog doZivljaja sa biciklisticke ture. Cikloturisticki
pratitelji i/ili vodi¢i vazna su karika u predstavljanju cjelovitog cikloturistickog
potencijala odredenog prostora kao integralnog turistickog proizvoda, a od izuzetnog
je znacaja njihovo strucno osposobljavanje kroz posebne edukacije radi stjecanja
posebnih znanja i vjestina, uz ve¢ ocekivano prethodno biciklisticko iskustvo.

Za sada Pravilnik o stru€nom ispitu za turisticke vodice i ispithom programu za
turisticke pratitelje (NN br. 50/2008) u dijelu opceg i posebnog dijela stru¢nog ispita
ne propisuje niti obraduje ispitnu materiju koja se odnosi na posebne oblike turizma,
pa tako ni cikloturizam. Zakon o pruzanju usluga u turizmu (NN br. 68/07, 88/10,
30/14,89/14i152/14), ¢l. 56, tocke 1. 6., propisuje da turisticke usluge koje ukljucuju
sportsko-rekreativne ili pustolovne aktivnosti pri pruzanju tih usluga moraju imati
stru¢no osposobljene osobe te da ministar turizma, uz suglasnost ministra nadleznog
za obrazovanje i/ili sport, moZe propisati uvjete za pruzanje takvih aktivnosti, tehnicke
uvjete sredstava kojima se pruzaju te nacin i program struénog osposobljavanja osoba
koje pruzaju takve usluge. Pravilnik za stru¢no osposobljavanje cikloturistickih ili
biciklisti¢kih vodi¢a ne postoji.

IRTA - Istarska razvojna turisticka agencija, u suradnji sa sustavom turistickih zajednica
Zupanija, organizirala je najvedi broj tec¢ajeva za stru¢no osposobljavanje biciklistickih
(bike) vodica u trajanju od 2-5 dana, te izdavala Uvjerenje o polozenom stru¢nom
osposobljavanju kao uvjet za izdavanje licence biciklistickog vodica pri Hrvatskom
biciklistickom savezu. Programska i sadrzajna koncepcija programa osposobljavanja i
nastavnih predmeta preuzeta je iz primjera dobre prakse susjedne Italije i drugih
zemalja u okruZenju. Zagrebacka Zupanija trenutno ne raspolaze
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vodi¢ima/pratiteljima za cikloturizam pa ¢e u predstoje¢em razdoblju biti potrebno
provesti edukaciju i raspolagati njihovom bazom.

Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma pri Ministarstvu turizma, €iji su ¢lanovi i
predstavnici Hrvatskog biciklistickog saveza planira inicirati uredivanje ovog tipa
stru¢nih osposobljavanja biciklisti¢kih vodica na nacionalnoj i Zupanijskoj razini, kako
bi ubudude bilo dostupnije svima koji ga imaju potrebu organizirati. Vezano uz daljnje
potrebe za specijaliziranim vodi¢ima/pratiteljima za cikloturizam u Zagrebackoj
Zupaniji preporuka je javiti se Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma u
Ministarstvu turizma i iskazati interes za ‘Edukacije biciklisti¢kih vodica/ pratitelja‘.

Biciklisticka odmorisSta

Bududi da se radi o fizickoj aktivnosti koja zahtjeva mjesta za odmor i opustanje
biciklisticka odmoriSta vazan su dio cikloturistickih ruta, odnosno, destinacijske
ponude. Rije¢ je o uredenim mjestima koja se obi¢no sastoje od stalka za bicikle,
nekoliko klupa za odmor i stola, kosa za smede, nadstresnice i info-panoa s
informacijama o mrezi biciklistickih ruta podruéja/Zupanije, a dobrodosli su i alati za
popravak bicikla i dostupnost pitke vode. U Hrvatskoj su razmjerno rijetka odmorista
uglavnom jednostavna kao na slikama 3.2.,3.3., iako bi, kad god je to moguce, trebalo
izgraditi i nadstreSnice radi moguénosti odmora biciklista u uvjetima Zege ili kise i
drugih padalina (kao na slikama 3.4.i 3.5.).

Slika 3.2. Primjer odmoriSta u Medimurju Slika 3.3. Primjer odmorista u ukovaru, Adica

Slika 3.4. Primjer odmorista u Noskovackoj Slika 3.5. Primjer odmorista u Pitomaci kod mosta
Dubravi, dravski nasip i hostel ‘Dravska prica’ i skele za Kriznicu
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Bududi da u naseljima, najc¢esce u centrima, parkovima i pored ugostiteljskih objekata
obi¢no postoje stalci za bicikle, kad se govori o odmoriStima misli se na posebno
uredena mjesta izvan naselja. Takva su odmori§ta u Zupaniji danas dostupna u
Prigorju Brdoveckom (kod dvorca JanuSevec), u Kraju Donjem, Dubravici te u Sv.
Nedelji. U centrima lvani¢-Grada, Pisarovine i ZapreSica u parkovima ili uz ugostiteljske
objekte postoje stalci za bicikle. Razvoj odmorista trebalo bi planirati i na udaljenim
podru¢jima izvan naselja, odnosno, $iriti njegovu mrezu na podruéju cijele Zupanije.

3.4. PRATECE USLUGE ZA CIKLOTURISTE

Za razvoj cikloturizma vazino je osigurati sve potrebne prateée usluge Cije
raspoloZivosti pridonose kvaliteti boravka cikloturista u destinaciji kao i ukupnom
pozicioniranju na ovom trzistu. Za to su posebno vazne usluge najma bicikla (rent-a-
bikea), sustava javnih bicikala (bike-share sustavi), biciklisti¢ki servisi i punionice za sve
popularnije elektri¢ne ('E') bicikle.

Najam bicikala (Rent-a-bike)

Najam bicikla u Zagrebackoj Zupaniji mogu¢ je u sedam destinacija. U lvanié¢-Gradu
posjetitelji mogu iznajmiti bicikl u Hotelu Sport i Specijalnoj bolnici Naftalan, a postoji
i sustav javnih bicikala 'Nextbike' sa stanicama u srediStu grada i na Seoskom turizmu
Kezele. U Brdovcu se bicikli mogu iznajmiti u prostorima TZ Savsko Sutlanska dolina i
brigi. U Velikoj Gorici na raspolaganju je sustav javnih bicikala ‘Nextbike’. U gradu
Samoboru gosti mogu iznajmiti bicikle u hostelu Samobor te u Eko centru Budinjak.
Najam bicikla u ZapresSi¢u moguc je u obrtu za servis bicikala, u Jaski u uredu Turisticke
zajednice i na podrucju Sv. Nedjelje u kampu Zagreb. Za sada, najam bicikla, kao
usluga, nije dostupan u Dugom Selu, Sv. lvanu Zelini, KrasSi¢u, Pisarovini i Vrbovcu.

Sustavi javnih bicikala ('Nextbike')

Sustav javnih bicikala danas postoji u Velikoj Gorici i lvani¢-Gradu. Bicikli se mogu
iznajmiti na dvije lokacije u spomenutim gradovima, s time da se na podrucju Velike
Gorice planira Sirenje mreze. Postupak je jednostavan na nacin da se sustavu pristupi
putem obrasca na mreinim stranicama, mobilnom aplikacijom ili direktno na
terminalu na stanici s biciklima na recepciji hotela, hostela. Dnevna cijena iznosi od 40
do 79 kuna pri éemu je vazno naglasiti da je prvih 30 minuta besplatno. Najam bicikla
"Tourist bike', u okviru usluge ‘Nextbike’, promovira se u Velikoj Gorici kao idealan za
razgledavanje grada. Dalje, sustav javnih bicikala planira se u Jastrebarskom, Svetom
Ivanu Zelini, Dugom Selu i Samoboru.

Biciklisticki servisi

U svih devet gradova, te na podrucju koje obuhvadaju tri opéinske turisti¢ke zajednice
Zupanije postoji moguénost servisiranja bicikla, bilo da je rije¢ o trgovinama i servisima
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ili besplatnim servisnim stanicama za bicikle. Naime, na dvanaest lokacija u Zupaniji
postoje stanice za brzi servis koje su realizirane u okviru projekta koje su pokrenule i
financirale HTZ i TZ Zagrebacke Zupanije. One se sastoje od stalka, pumpe s
manometrom te setom osnovnog alata. Namjena je ovih mjesta privremeno
odlaganje bicikala prilikom odmora i upotrebe stalka i opreme. Sve servisne stanice
moguce je koristiti bez naknade.

Punionice za elektri¢ne bicikle ('E' bike)

Trenutno u Zagrebackoj Zupaniji postoje Cetiri punionice za e-bicikle i to u Krasi¢u (na
glavnom trgu), dvije u Velikoj Gorici te u Jastrebarskom u uredu Turisticke zajednice.
S obzirom na znaéenje cikloturizma u ukupnoj ponudi Zupanije i rast popularnosti e-
bicikala, u buducnosti ¢e biti potrebno Siriti mrezu e-punionica. Za sada je potraznja
za e-biciklima u Hrvatskoj jos relativno mala (u pojedinim kontinentalnim Zupanijama
postoje do najvise desetak takvih punionica), ali zemlje u okruzenju veé znacajnije
razvijaju ovu uslugu. Primjerice, u Stajerskoj oko 25 % smjestajnih objekata ima
punjace za e-bicikle, oko 30-ak objekata koji nude najam e-bicikala te se nude posebne
ture za e-bicikliste.

Prijevoz bicikala putnickim vlakovima

Za razvoj cikloturizma vaino je spomenuti i mogucénost prijevoza bicikla vlakom.
Naime, HZ Putnic¢ki prijevoz nudi moguénost prijevoza biciklom u vlakovima poput
prtljage (bicikli su sklopljeni i upakirani kao osobna prtljaga te se mogu smjestiti u
putnicki odjeljak ili prostor za prtljagu) ili u posebnom vagonu s prostorom za smjestaj
bicikala (10 bicikala). Ovdje je posebno zanimljiv gradsko-prigradski prijevoz, odnosno
relacija Savski Marof (Harmica) - Zapresi¢ - Zagreb - Sesvete - Dugo Selo, a takoder i
prigradski vlakovi na relacijama: Zagreb - Velika Gorica, Zagreb - Jastrebarsko, Zagreb
- Vrbovec, Zagreb - Ivani¢-Grad, kao kvalitetna i sigurna poveznica Zagreba i
Zagrebacke Zupanije.

3.5. CIKLOTURIZAM U POSTOJECIM PLANSKIM DOKUMENTIMA

Kod planiranja razvoja cikloturizma u obzir valja uzeti i sve druge planske dokumente
koji se ticu turistickog, ali i gospodarskih, tehnoloskih, drustvenih i drugih aspekata
razvoja.

Strategija turistickog razvoja Zagrebacke Zupanije (do 2025. godine)

Strategiju turistickog razvoja Zagrebacke Zupanije do 2025. godine izradio je Institut
za turizam 2016. godine. U strategiji se polazi od analize stanja, odnosno, profila
Zagrebacke Zupanije kao turisti¢ke destinacije. Na temu profila Zupanije, te uzimajuéi
u obzir relevantne turisticke trZiSne trendove, izvedena je SWOT analiza te kljuéni
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faktori uspjeha. Kao klju¢ni faktori uspjeha istaknuti su: blizina Zagreba, tradicija i
razvijeni turisticki/izletnicki lanac vrijednosti te bogat i zanimljivi ruralni prostor.
Klju€ni doZivljaji koje Zagrebacka Zupanija treba razvijati su: enogastronomija, aktivan
boravak u prirodi, ruralni turizam te poslovni turizam, dok se kao glavne asocijacije uz
viziju jedinstvenog proizvodnog miksa navode 'aktivno', 'ladanje’, 'opusteno' i 'fino'.
Vizija turistickog razvoja glasi: ‘Zagrebacka Zupanija - destinacija bogatih eno-gastro,
kulturnih i rekreacijskih sadrZaja koja pruza opustanje gostima u potrazi za
autentic¢nim i finim ambijentima za aktivan odmor i druZenje ili vracanje u ritam
zdravog Zivota.’

U strateSkom prostornom konceptu, Zupanija je podijeljena u tri turisticke cjeline:
klaster 'lifestyle turisti¢kih proizvoda’, koji obuhvaéa zapadni dio Zupanije, klaster
'poslovnog turizma', koji obuhvada Sire podrucje Velike Gorice te klaster 'zdravog
ladanja’, koji se odnosi na istoéni dio Zupanije i koji je usmjeren na proizvode aktivnog
odmora i ruralnog turizma, zdravstvenog turizma te turizma bastine. lako su sadrzajno
i razvojno razliCite, sve tri zone su tematski komplementarne.

Bicikizam se smatra jedinim od primarnih proizvoda za izletnicku potraznju te
tercijaran za stacionarnu. Posebno se isti¢e da velika ponuda biciklistickih ruta u
Zupaniji moZe zadovoljiti irok spektar rekreativnih biciklista svih dobnih skupina te
da je vazno osigurati kvalitetnu eno-gastro ponudu i kulturne sadrzaje u destinaciji. Za
razvoj proizvoda, uz sve GPX trasirane i za download dostupne biciklisticke rute
Zupanije, predvida se uredenje turisti¢ke signalizacije i interpretacije na biciklisti¢kim
stazama i tematiziranje, gdje je to moguce, razvoj 'info punktova' za bicikliste u okviru
TIC-eva, odmorista i vidikovaca, te prilagodavanje objekata smjestaja i ugostiteljstva
za prihvat biciklista.

Zupanijska razvojna strategija Zagrebacke Zupanije 2014.- 2020.

Kad je generalno rije¢ o turistickom razvoju Zupanije u ovoj se strategiji navodi
problem nedovoljno kvalitetnih i adekvatnih ugostiteljskih i smjestajnih kapaciteta,
uredenih turisti¢kih sadrZaja i uredene turisti¢ke infrastrukture za potrebe turistic¢kih
aktivnosti. Smatra se da je potencijal za razvoj turizma utemeljen na atraktivnoj
prirodi i kulturnoj bastini, podrucju parkova prirode, vinskim cestama PleSivice i Zeline
te kulturno povijesnim atrakcijama kao Sto su Arheoloski park Andautonija. Takoder
se posebno naglasava ljeciliste Naftalan, zooloski rezervat Varoski lug te ornitoloski
rezervat i Ramsarski lokalitet Crna Mlaka.

U strategiji se isti¢e da biciklisticki promet u Zagrebackoj Zupaniji sve visSe dobiva na
vaznosti te da su biciklisticke rute brojne i relativno dobro uredene. Posebno se
naglasava cCinjenica je Hrvatski ured Regionalnog centra zastite okolisa Srednje i
Isto¢ne Europe (REC) proglasio grad Veliku Goricu drugim Naj-biciklistickim gradom u
Hrvatskoj u 2014. godini.

U Zupanijskoj razvojnoj strategiji u dijelu turizma analiziraju se razvojni problemi i
razvojne potrebe. Posebno zanimljivi problemi, u kontekstu cikloturizma, koji se mogu
izdvojiti su: neravnomjerna potraznja (vikend i tjedan), ne pracenje izletnicke

27



institutzaturizam

potraznje od strane statistike, nemogucnost koriStenja turistickih atrakcija za
turisticku ponudu, kao npr. pitanje dvoraca i kurija i niska razina turisticke
opremljenosti pojedinih dijelova Zupanije. Navedeno je kako je upravo ‘izgradnja
biciklistickih staza i Setnica’ jedna od razvojnih potreba koja moZe odgovoriti
problemima razvoja.

Prostorni plan Zagrebacke Zupanije

Zavod za prostorno uredenje Zagrebacke Zupanije izradio je Prostorni plan Zagrebacke
Fupanije, a usvojila ga je Zupanijska skupstina 2002. godine. Za ugostiteljstvo i turizam
se, osim u gradevinskim podrucjima naselja, iznimno predvida i u izdvojenim
gradevinskim podrucjima izvan naselja i prema uvjetima Plana. Razvoj turizma se,
medu ostalim, s glediSta prostora i planiranja u prostoru usmjerava na: podizanje
razine ugostiteljstva, planiranje i opremanje smjestajnih i prateéih turistickih
kapaciteta u urbanim naseljima i izvan naselja, planiranje i opremanje zdravstveno-
lieciliSnih kompleksa, turisticko-rekreativne sadrzaje sa seoskim turizmom u okviru
gospodarstva uz oglednu proizvodnju zdrave hrane (agroturizam), auto-kampove
visoke kategorije, sanaciju i uredenje zastiéenih povijesnih urbanih, poluurbanih i
ruralnih sredina, vinski turizam uz gradnju vinskih cesta, planiranje zimskih i vodenih
sportova, gradevine za lovni i ribolovni turizam, nove lokacije za golf, opremanje
turistickih atraktivnih podrucja gradevinama za rekreaciju i natjecanje. Vazno je
istaknuti da se u Planu, prostornim planovima niZzeg reda (gradova i opdina),
preporucuju predvidjeti podrucja za sportsko-rekreacijsku namjenu, medu ostalim i
za biciklizam.

3.6. SURADNJA DIONIKA CIKLOTURIZMA U ZUPANIJI

Imajudi u vidu mnostvo vrlo razli¢itih dionika, uspjeSna implementacija Operativnog
plana razvoja cikloturizma Zagrebacke Zupanije neée biti moguca bez njihove
kvalitetne suradnje. To je osobito vazno kada je rije€ o intervencijama u prostoru na
planiranju, razvoju i odrzavanju cikloturisticke infrastrukture i signalizacije, te drugih
sadrZaja namijenjenih cikloturistima. Naime, usprkos deklarativnom opredjeljenju
drustva u cjelini i turistickog sektora za razvoj biciklisti¢ke infrastrukture, u praksi su
jos uvijek prisutni veliki otpori, a posebno je problemati¢na nezainteresiranost lokalne
zajednice vezano uz financiranje izgradnje biciklisticke infrastrukture, u prvom redu
posebnih biciklistickih staza uz javne ceste i traka na kolnicima javnih cesta.
Nezainteresiranost je prisutna i kada je rije¢ o pitanju asfaltiranja lokalnih i
nerazvrstanih cesta i ostalih puteva iznimno vaznih za promet biciklista, iako prema
¢lanku 5. odredbi Zakona o sigurnosti prometa na cestama odgovornost za uredenje
biciklistickog prometa imaju jedinice lokalne i podruc¢ne (regionalne) samouprave, uz
prethodnu suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje poslove.
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Osim na razini Zupanije, nuzno je voditi ra¢una i o dionicima na drzavnoj razini. Medu
njima se kao dva klju¢na isti€u Ministarstvo turizma kao nositelj izrade operativnih
planova razvoja cikloturizma za kontinentalne Zupanije i osniva¢ Koordinacijskog tijela
za razvoj cikloturizma (u oZujku 2016. godine) te Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture kao tijelo nadleZino za planiranje izgradnje nacionalne mreze
biciklisti¢kih ruta i donoSenje zakona i pravilnika koji se odnose na biciklisticki promet,
pa tako i na cikloturizam. Vezano uz djelovanje ova dva ministarstva kao vazni dionici
pojavljuju se i Hrvatska turisticka zajednica kao krovna organizacija bitna za
promociju cikloturizma na nacionalnoj i medunarodnoj razini, javho poduzece
‘Hrvatske ceste’ s osnovanom Grupom za biciklisticki promet i infrastrukturu pri
Sektoru za razvoj i strateSko planiranje kao tijelo nadlezno za biciklisticke rute
drzavnog znacenja i izgradnju infrastrukture u koridorima drzavnih cesta, a u manjoj
mjeri i ‘Hrvatske Zeljeznice’ vezano uz prijevoz biciklista i bicikala Zeljeznicom.

Za reguliranje kretanja biciklista po javnim prometnicama veliku vaznost ima i
Ministarstvo unutarnjih poslova kao tijelo nadlezno za sigurnost prometa i
biciklistickog prometa na javnim cestama, a znacajnu ulogu ima i Ministarstvo
regionalnog razvoja i fondova Europske unije vezano uz financiranje projekata koji
trebaju proizadi iz operativnih planova razvoja cikloturizma. Ne smiju se zanemariti
niti Ministarstvo poljoprivrede i s njime povezano javno poduzece ‘Hrvatske Sume’
kao krovna tijela nadlezna za poljoprivredne i Sumske povrsine, na koje se odnosi
znacajan dio biciklistickih ruta, posebno onih namijenjenih brdskim biciklistima. Kao
vazan dionik javlja se i Ministarstvo zastite okolisa i energetike te s njime povezano
javno poduzeée ‘Hrvatske vode’, primarno radi nadleznosti upravljanja nasipima za
zastitu od poplava, znacdajnim za vodenje biciklistickih ruta.

Na lokalnoj razini kljuénu ulogu imaju dionici kojima je cikloturizam u osnovnom
fokusu interesa, a to se, osim na samu Zupaniju kao korisnika bespovratnih sredstava
i regionalnu razvojnu agenciju kao tijela koje bi trebalo pribaviti sredstva za ulaganja
u razvoj cikloturizma, odnosi u prvom redu na biciklisti¢ke i cikloturisti¢ke organizacije
i udruge, Zupanijsku upravu za ceste, sustav turisti¢kih zajednica te jedinice lokalne
samouprave. Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma Hrvatske i struénjaci i
Zupanijski predstavnici okupljeni u istom, zajedno s biciklisti¢kim udrugama isticu se
kao subjekti najpozvaniji za planiranje, kreiranje i provjeru kvalitete biciklistickih ruta,
vodenje informacijske baze o rutama i podrsku u izradi cikloturisti¢kih karata.

Zupanijska uprava za ceste (ZUC) ima osobitu ulogu zbog toga $to se po Zupanijskim i
lokalnim cestama vodi veéina biciklistickih ruta pa su te prometnice kljuéne za
izgradnju biciklisticke infrastrukture (traka na kolniku), a ZUC i jedinice lokalne
samouprave Cine klju¢an faktor glede planiranja, ulaganja u izgradnju i odrzavanje
cikloturisticke infrastrukture. Zupanijska turisticka zajednica ima klju¢nu ulogu
prilikom organizacije cikloturistickih aktivnosti i promocije cikloturizma na razini cijele
Zupanije te kao koordinator djelovanja lokalnih turistic¢kih zajednica. Znacajnu ulogu
imaju i turisticke agencije, odnosno destinacijske menadZzment kompanije koje se
bave cikloturizmom, posebice sa aspekta privlacenja turisticke potraznje te
organizacije i podrske cikloturistickih dogadanija.
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Najvazniji od svih dionika je Zupanija, koja bi trebala koordinirati rad svih ostalih
dionika, u koje osim prethodno navedenih spadaju i poduzetnici uklju¢eni u razvoj
cikloturizma. U njih spadaju u prvom redu subjekti koji se bave prihvatom cikloturista
u smjestajnim objektima, pruzatelji ugostiteljskih, trgovackih, informativnih i servisnih
usluga za cikloturiste, ponuditelji nekih specifi¢nih usluga za cikloturiste kao $to su
najam bicikla ('rent-a-bike'), sustavi javnih bicikala ('bike share') i dr. Ne smije se
zanemariti ni neke posebne dionike poput Hrvatske gorske sluzbe spasavanja (HGSS)
vezano uz sigurnost kretanja biciklista po Sumskim i gorskim prostorimai izradu karata
za aktivan odmor u prirodi, lovacka drustva i privatne koncesionare lovista Hrvatskih
Suma kao korisnike Sumskih resursa zanimljivih za prolazak cikloturista, itd.

Dodatna vaZnost Zupanije proizlazi i iz potrebe koordinacije rada jedinica lokalne
samouprave, koje Cesto mogu imati razliCite interese, kao i vezano uz suradnju sa
susjednim Zupanijama. Naime, cikloturisticke rute prolaze kroz vise opc¢ina i gradova
pa i Zupanija, a cikloturiste ne zanimaju administrativne granice Zupanija pa ni cijelih
drzava. Upravo zbog toga je Ministarstvo turizma, kao inicijator i financijer izrade
operativnih planova, inzistiralo na dogovoru izmedu klju¢nih dionika u destinaciji kao
nezaobilaznom elementu Plana, odnosno na potpisu sporazuma o provedbi Plana od
strane klju¢nih dionika.
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4. SWOT ANALIZA

Osnovni cilj SWOT analize je objektivho sagledavanje svih relevantnih prednosti i
slabosti Zagrebacke Zupanije kao cikloturisticke destinacije, kao i sagledavanje prilika
i prijetnji iz okruZenja koje mogu utjecati na buduci razvoj cikloturizma. Analiza je
velikim dijelom temeljena na Akcijskom planu razvoja cikloturizma iz 2015. godine koji
se odnosio na cijeli prostor Hrvatske, bududi da je vecina elemenata sli¢na za vecinu
kontinentalnih Zupanija.

U analizu su uneseni i brojni posebni elementi do kojih se doslo tijekom analize raznih
dokumenata koji se odnose na problematiku cikloturizma u Zagrebackoj Zupaniji, kroz
razgovore s nadleZnim osobama u Zupaniji i tijekom terenskog obilaska Zupanije.
Vainu ulogu imale su i opservacije ¢lanova ekspertnog tima temeljene na iskustvu u
radu na cikloturistickim projektima, kao i osobna iskustva autora kao cikloturista i
¢lana Koordinacijskog tijela za razvoj cikloturizma Hrvatske pri Ministarstvu turizma
osnovanog 2016. godine.

SWOT analiza utemeljena na ovakvim premisama c¢ini osnovu za predlaganje
konkretnih mjera potrebnih za razvijanje cikloturizma kao turistickog proizvoda, a
tako i za planiranje njegovog razvoja na podrucju Zagrebacke Zupanije. Ona je vaina,
kako kao i podloga za formuliranje operativnih ciljeva i konkretnih mjera, a tako i za
financiranje cikloturisticke infrastrukture te poticanje razvoja pratecih poduzetnickih
aktivnosti.

4.1. PREDNOSTI

Glavna prednost Zagrebacke Zupanije, kada je rije¢ o razvoju cikloturizma, je izuzetno
dobar prometni poloZaj u neposrednoj blizini Zagreba kao glavnog izvora
cikloturisti¢ke potraznje, Sto predstavlja prednost koju nema nijedna druga hrvatska
kontinentalna Zupanija. Dodatna prednost ove pozicije proizlazi iz ¢injenice da je
Zagreb ujedno i kljuéna prometna tocka u Hrvatskoj na kojoj se krizaju najvaznije
tranzitne prometnice u Hrvatskoj - u prvom redu autocesta Al prema Dalmaciji,
autocesta A6 prema Kvarneru, autoceste A2 i A3 prema Sloveniji i Zapadnoj Europi te
autocesta A4 prema Varazdinu i Srednjoj i Isto¢noj Europi.

Druga velika prednost Zagrebacke Zupanije izrazito je raznolik i atraktivan krajolik
oCuvane prirode u neposrednoj blizini velikog grada, koji ukljucuje, za cikloturizam
izrazito povoljne, ravnicarske prostore uz rijeku Savu, te blago valovite i breZuljkaste
krajolike uz Kupu te podnozja Samoborskog gorja, Medvednice i drugih gorja i pobrda.
Usprkos gustoj naseljenosti, Zagrebacka Zupanija istiCe se i visokom razinom
ocuvanosti prirode, vidljivom kroz postojanje dvaju parkova prirode Zumberak-
Samoborsko gorje i Medvednica i vise drugih manjih zasti¢enih prirodnih podrudja.

Osobitost Zagrebacke Zupanije je i obuhvat vise specifi¢nih povijesnih mikroregija, od
ravni¢arske Posavine i Turopolja uz Savu poznatih po autohtonoj drvenoj arhitekturi,
preko pitomih, blago valovitih Vukomerickih gorica uz Kupu, brezuljkastih prostora
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Prigorja, Samoborsko-jaskanskog kraja i juznog ruba Hrvatskog zagorja do pravih
gorskih podru¢ja Zumberka. Znagajnu prednost €ini i mnostvo malih naselja i s time
povezana gusta mreZa lokalnih cesta, od kojih je znatan broj minimalno opterecen
motornim prometom. Za razliku od mnogih drugih dijelova kontinentalne Hrvatske,
Zagrebacka Zupanija ima i razmjerno bogate pratece sadrZaje na veéini ruta
zahvaljujudi velikom broju gradova i dobroj naseljenosti.

PREDNOSTI

Izuzetno dobar prometni polozaj u neposrednoj blizini Zagreba kao glavnog izvora
cikloturisti¢ke potraznje i krizista glavnih prometnih pravaca u Hrvatskoj

Atraktivan krajolik o¢uvane prirode usprkos razmjerno gustoj naseljenosti, koji
ukljucuje vise izrazito razli¢itih manjih povijesnih cjelina

Obilje prirodnih i kulturno-povijesnih atrakcija na potencijalnim rutama, ukljucujuci
i dva parka prirode Zumberak - Samoborsko gorje i Medvednica

Razmjerno bogati pratedi sadrzaji na vecini ruta zahvaljujuci velikom broju gradova
i dobroj naseljenosti

Mnostvo slikovitih lokalnih cesta s razmjerno malim motornim prometom
pogodnih za vodenje cikloturistickih ruta

UmrezZenost u europsku cikloturisticku mrezu, posebice na buduéoj EuroVelo
Savskoj ruti

Ugodna klima u veéem dijelu godine, osobito u proljeée i jesen kao godisSnjim
dobima pogodnim za intenzivnije bavljenje cikloturizmom

Podrska javnog sektora u razvoju cikloturizma, osobito Ministarstva turizma

S obzirom na aktualni proces dodjeljivanja ruti 'Sava' statusa EuroVelo rute,
Zagrebacka je Zupanija dobro umreZena i u Europsku cikloturisticku mrezu, a i ostale
drzavne rute imaju medunarodni potencijal, imajuéi u vidu moguénost povezivanja
unutrasnjosti Hrvatske i susjednih drzava s Jadranskim morem. Kao i ostali dijelovi
kontinentalne Hrvatske, i Zagrebacka Zupanija ima razmjerno ugodnu klimu u veéem
dijelu godine, osobito u proljee i jesen kao godiSnjim dobima pogodnima za
intenzivnije bavljenje cikloturizmom. Svakako treba spomenuti i visoku razinu podrske
javnog sektora u razvoju cikloturisticke infrastrukture, posebice Ministarstva turizma,
¢emu je doprinio i opéi porast vaznosti biciklizma u Hrvatskoj. Tome u prilog idu i
komplementarnost sa ostalim oblicima turizma u prostoru Zupanije, posebno s raznim
oblicima izletni¢kog, ruralnog i vinskog, ali i planinarskog, konji¢kog i ribolovnog
turizma.
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4.2. NEDOSTACI

Usprkos navedenim pogodnostima Zagrebacka Zupanija jo$ uvijek nije prepoznata kao
cikloturisticka destinacija vrhunskog znacaja, a glavni razlog za to je oteZzano vodenje
ruta zbog mnostva prometnih cesta koje se pruZaju na trasama potencijalnih ruta,
ukljucujuéi i mnoge Zupanijske i lokalne ceste. Zbog velikog intenziteta motornog
prometa osobito je otezano kreiranje duljih cikloturistic¢kih ruta u koridorima drzavnih
cesta D-1 Zagreb - Jastrebarsko - Karlovac, D-3 Zagreb - Sveti lvan Zelina - Varazdin i
7upanijske ceste ZC-3034 Zagreb - Dugo Selo - Vrbovec.

Usprkos odredenim pozitivnim pomacima zadnjih godina, kao u sluéaju grada Velike
Gorice, za Zupaniju je znakovit vrlo mali broj izgradenih biciklisti¢kih staza i traka,
osobito izvan naselja. Pri tome su prometno pa i vizualno problematiéne upravo
najvaznije veze iz smjera grada Zagreba prema vecim gradovima u Zagrebackoj
Zupaniji, a prema Zapresicéu i Jastrebarskom trenutno je prakticki nemogucée ostvariti
kvalitetnu cikloturisticku komunikaciju. To ima za posljedicu nezadovoljstvo domacih
te joS viSe inozemnih cikloturista naviknutih na odsustvo izloZzenosti intenzivnom
prometu automobila prilikom kretanja biciklom u svojim zemljama. Treba istaknuti i
slabu uporabljivost postojece biciklisticke signalizacije uslijed malog broja putokaza i
neujednacene signalizacije koja nedovoljno istice najatraktivnije rute.

Otezano vodenje ruta zbog mnostva prometnih cesta koje se pruZaju na trasama
potencijalnih ruta, a Sto se odnosi i na mnoge Zupanijske i lokalne ceste

Vrlo mali broj izgradenih biciklistickih staza i traka, osobito izvan naselja

Prometno nepovoljno rijeseni i vizualno neatraktivni prilazi potencijalnim rutama iz
smjera grada Zagreba

Slaba uporabljivost postojece biciklisticke signalizacije uslijed malog broja putokaza
i neujednacene signalizacije

Niska razina suradnje medu dionicima turistickog razvoja

Nedovoljna prepoznatljivost Zupanije kao cikloturisti¢ke destinacije

Nedovoljna promocija na cikloturisti¢kim trzistima

Nedostatna pratec¢a ponuda za cikloturiste kad je rije¢ o uredenosti ruta, atrakcija i
odmorita, posebno u prirodno najatraktivnijim rubnim dijelovima Zupanije

Ovakva je situacija velikim dijelom uvjetovana zapostavljenos¢u biciklizma u sustavu
strateskog prometnog planiranja na nacionalnoj razini i niskom razinom suradnje
medu dionicima turistickog razvoja, koja destimulira otvaranje tvrtki koje bi se bavile
pruzanjem razli¢itih usluga cikloturistima. Primjetna je i jo$ uvijek nedovoljna
prepoznatljivost Zupanije kao cikloturisticke destinacije, a razmjerno slaboj vaznosti
cikloturizma dodatno doprinose i nedostatna ulaganja u promociju na udaljenijim
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cikloturisti¢kim trziStima uslijed ogranicenih raspoloZivih sredstava. lako zbog guste
naseljenosti veéeg dijela Zupanije i velikog broja gradova Zagrebacka Zupanija ima
bolju pratecu ponudu za cikloturiste od vecine drugih kontinentalnih Zupanija, po
pitanju uredenosti ruta, atrakcija i odmorista situacija nije zadovoljavajuca, posebno
u prirodno najatraktivnijim rubnim dijelovima Zupanije.

4.3. PRILIKE

Iz analize osnovnih prednosti i nedostataka Zagrebacke Zupanije kao cikloturisti¢ke
destinacije mogu se detektirati prilike koje joj se pruzaju ukoliko se dodatno
unaprijede dobre strane i istovremeno uklone klju¢ni nedostaci, budu¢i da na
europskim trZistima cijela kontinentalna Hrvatska pa tako i Zagrebacka Zupanija imaju
status neotkrivene cikloturisticke destinacije. Kako velika vecina cikloturista u
Hrvatsku dolazi individualno, to znaci da bi primjereno opremanje najatraktivnijih
kljuénih ruta moglo odmah znacajno povedéati potraznju, posebice korisnika trekking i
touring bicikala kao potencijalno najznacajnijih oblika inozemne turisti¢ke potraznje.

To se osobito odnosi na Savsku rutu kod koje je u tijeku proces dodjeljivanja statusa
medunarodne EuroVelo rute i koja bi, u slu¢aju realizacije projekta zagrebackog
Greenwaya, odnosno uredenja posebne odvojene biciklisticke staze uz obale Save na
podru¢ju grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije, mogla postati jednom od
najatraktivnijih ruta u ovom dijelu Europe. To bi istodobno pomoglo i agencijama koje
se bave organiziranim dolascima cikloturista, jer bi korisnicima svojih usluga mogle
ponuditi atraktivne nove i razmjerno dugacke linijske biciklisticke rute. Afirmaciji
Savske i drugih ruta drZzavnog znacaja doprinijet ée i primjena novih zakonskih propisa
koji bi kroz standardizaciju biciklisticke signalizacije, znakova i opreme na cestama
posebnu tezinu dali upravo duljim rutama nacionalnog znacaja.

PRILIKE

Realizacija projekta EuroVelo Savske rute i zagrebackog Greenwaya

Uredenje nacionalne mreze cikloturistickih ruta i standardizacija biciklisticke
signalizacije

Mogucnosti koristenja fondova EU za uredenje infrastrukture i drugih sadrzaja
za cikloturiste

Snazna biciklisticka populacija u Zagrebu koja potice kvalitetno cikloturisticko
povezivanje sa Zagrebackom Zupanijom

Koristenje novih tehnologija, posebno u domeni GPS-a i veceg koristenja E-
bikeova

Podizanje ekoloske svijesti i s time povezano poticanje koriStenja bicikala

Razvoj odmorista, servisa i drugih pratecih sadrzaja za cikloturiste

34



institutzaturizam

Povoljna okolnost je i ¢injenica da su, zbog pozitivnih u¢inaka voznje bicikla na zdravlje
ljudi, o€uvanje okolisa i razvoj ruralnih podrucja, moguénosti koristenja fondova EU za
uredenje cikloturisticke infrastrukture vrlo velike. Snazna biciklisticka populacija u
Zagrebu, koja potice kvalitetno cikloturisticko povezivanje sa Zupanijom pri tom ima
vaznu ulogu, jer omogucuje kontinuitet u odrzavanju biciklisticke infrastrukture. U
znacajne prilike spada i intenzivnije koristenje novih tehnologija u domeni GPS-a
uredaja, kao i vecée koristenje E-bicikala pogodnih za kretanje po brdovitom terenu.
Treba imati na umu i podizanje ekoloSke svijesti u Hrvatskoj te s tim povezano
intenzivnije koristenje bicikala od strane domade populacije, kao i snazniji razvoj
ponude pratecih sadrzaja za cikloturiste, u prvom redu odmorista, servisa, i drugih
prateéih sadrzaja za cikloturiste.

4.4, PRIUETNJE

Usprkos mnogobrojnim moguénostima, aktualna gospodarska situacija u Hrvatskoj
povlaci za sobom niz opasnosti za bududi razvoj cikloturizma, a jedna od najvedih je
nedostatak sredstava za financiranje prometne infrastrukture i pratecih
cikloturisti¢kih sadrzaja uslijed iseljavanja iz ruralnih prostora. Zbog toga se u mnogim,
prirodno atraktivnim podrucjima zatvaraju trgovine, servisi, ugostiteljski objekti i
drugi sadrZaji vaini za cikloturizam, a jedan od najboljih primjera je podrucje
Zumberka kao najizoliraniji dio Zagrebacke Zupanije.

PRUETNJE

Nedostatak sredstava za financiranje prometne infrastrukture i pratecih
cikloturistickih sadrzaja uslijed iseljavanja iz ruralnih prostora

Slaba suradnja s gradom Zagrebom, bez Cijeg sudjelovanja nije moguce rijesiti
probleme u Zupaniji

OteZana izgradnja biciklistickih staza i traka zbog zakonsko-regulativnih i imovinsko-
pravnih problema

Nesklonost Zupanije i jedinica lokalne samouprave izdvajanju za cikloturisticku
infrastrukturu

Porast broja prometnih nesreéa u kojima sudjeluju biciklisti i neuskladenost
prometnih propisa

Nedovoljno privlacenje sredstava iz fondova Europske unije za projekte vezane uz
cikloturizam

Smanjene financijske moguénosti djelovanja malih kontinentalnih turisti¢kih
zajednica

Specifican problem Zagrebacke Zupanije je i slaba suradnja s gradom Zagrebom, bez
¢ijeg sudjelovanja nije moguée kvalitetno povezati pojedine dijelove Zupanije sa
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Zagrebom niti primjereno urediti i opremiti drzavne glavne rute. Velik broj prijetnji
dolazi i iz podrucja zakonske regulative, pri ¢emu se, u prvom redu, misli na otezanu
izgradnju biciklistickih staza i traka zbog zakonsko-regulativnih i imovinsko-pravnih
problema s obzirom na jo$ uvijek prisutnu nesklonost Zupanije i jedinica lokalne
samouprave izdvajanju za cikloturisticku infrastrukturu.

Porast biciklistickog prometa sadrzi i opasnost od povecanja broja prometnih nesreca
u kojima sudjeluju biciklisti, ¢emu doprinosi i neuskladenost prometnih propisa,
posebno kada je rije¢ o koriStenju plo¢nika za kretanje biciklista. Medu vaZne
opasnosti spadaju i limitirane moguénosti privlacenja sredstava iz fondova Europske
unije uslijed nedovoljne podrske pojedinim projektima na lokalnoj razini, kao i
smanjene mogucnosti djelovanja financijski slabih malih kontinentalnih turistickih
zajednica. To je posebno izrazeno u slu¢aju malih opcina na prirodno najatraktivnijim
i za cikloturizam najpogodnijim prostorima na zapadnim, juznim i isto¢nim rubovima,
Zagrebacke Zupanije.
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5. VIZUA | CILJEVI RAZVOIJA

VIZJA
Uzimajudi u obzir glavne prednosti i nedostatke Zagrebacke Zupanije te akceptirajuci
trendove na turistickom trzistu, posebno trziStu cikloturizma, moguée je definirati
viziju razvoja Zupanije kao cikloturisti¢ke destinacije. Vizija predstavlja Zeljenu sliku
buduénosti pa, kao takva, treba inspirirati i motivirati dionike na djelovanje uz
istovremeno uvazavanje ogranicenja i prepreka koje je potrebno savladati.

U skladu s tim ciljem, kao i Cinjenicom da Zagrebacka Zupanija ima izuzetne potencijale
za razvoj cikloturizma i njegovo povezivanje s drugim elementima turisti¢cke ponude,
viziju je moguce definirati na sljedeci nacin:

Cikloturizam u Zagrebackoj Zupaniji u 2020. godini bit ¢e jedan od najrazvijenijih
izletnickih turistickih proizvoda privliacan zbog blizine ocuvane i slikovite prirode,
eno-gastronomske ponude, uredenih i opremljenih gradskih i opcinskih sredista
za prihvat cikloturista. Kvalitetna mreza biciklisti¢kih ruta Zupanije dobro je
povezana sa Zagrebom Ciji stanovnici i gosti prepoznaju biciklizam kao rekreaciju
i aktivan odmor, ali i kao integralni dio bogate turisticke ponude zelene okolice
glavnog grada.

CILJEVI

Iz vizije razvoja turizma definirane Strategijom razvoja turizma Republike Hrvatske do
2020. godine proizlazi da bi cikloturizam trebao postati jedan od vaznijih oblika
turizma u Hrvatskoj, koji ima osobitu vaznost za turisticki razvoj kontinentalnog dijela
Hrvatske. Da bi se taj kljucni cilj ostvario, kao i da bi se realizirala Zeljena vizija razvoja
cikloturizma Zagrebacke Zupanije, nuzno je realizirati sljedeée ciljeve:

1. Stvoriti organizacijski okvir za umrezavanje dionika relevantnih za intenziviranje
razvoja cikloturizma.

2. Jasno regulirati kretanje biciklista po svim vrstama cesta (drZzavnim, Zupanijskim,
lokalnim, nerazvrstanim) s hrvatskim propisima i najboljom europskom praksom
po pitanju sigurnosti, ukljucujudii kretanje po posebnim vrstama puteva i teritorija
(s posebnom paznjom na zasti¢ena podrucja).

3. Kvalitetno povezati biciklisticke rute na podrucju Zagrebacke Zupanije s rutama na
podrudju grada Zagreba, ukljucujuéi i jedinstveni nacin obiljeZzavanja ruta.

4. Povezati cikloturizam s drugim turistickim proizvodima u Zupaniji u cjelovite
dozivljaje (eno-gastronomija, jahanje, planinarenje, konjicki turizam i sl.).

5. Poticati poduzetni¢ke aktivnosti vezane uz cikloturizam u domeni smjestaja,
ugostiteljstva, najma, servisa, taksi i drugih prijevoznih usluga, agencijskih usluga,
trgovina i drugih aktera u stvaranju cjelovitog destinacijskog lanca vrijednosti.
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6. Intenzivirati promocijske i info aktivnosti vezane uz cikloturizam za podrudje cijele
Zupanije s naglaskom na trii$tu grada Zagreba (podizanje prepoznatljivosti kroz
teme i povezivanje s trziSnim segmentima, stvaranje izletni¢kih ‘marker’ rutaisl.).

Cikloturizam se u Zagrebackoj Zupaniji posljednjih godina intenzivno razvija pa ce
ostvarenje ovih ciljeva ponajvise zahtijevati jos veée umrezavanje dionika i njihovo
povezivanje. Financijski zahtjevnije bit ¢e daljnje razvijanje infrastrukture vezane uz
rute. Isto tako, bit ¢ée vaino snazino provoditi aktivnosti internog marketinga
usmjerene na jacanje poduzetnistva, posebno u sferi ponude dodatnih usluga za
cikloturiste (najam, certificiranje, izleti i dr.). Intenziviranje promocijskih aktivnosti
ponajvise c¢e ukljucivati ciljane napore usmjerene na Zagreb, kako lokalno
stanovnistvo tako i turiste koje ¢e biti potrebno poticati na upoznavanje 'zelenog
okruzZenja' glavnog grada na ovaj, sve popularniji nacin.
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6. STANDARDI ZA RAZVOJ CIKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURE U
ZAGREBACKOJ ZUPANLIJI

Glavnu prepreku snaznijem razvoju cikloturizma u Hrvatskoj, osim izuzetno malog broja
posebno izgradenih biciklisti¢kih staza i traka, predstavlja jos uvijek do kraja nerijeSena,
regulatorna osnova za oznacavanje, signalizaciju i opremanje biciklistickih ruta. Naime,
iako je Ministarstvo mora, pomorstva i infrastrukture 2013. godine donijelo Pravilnik o
funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta, a 2016. godine novi
Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi, joS uvijek nije donesen novi Pravilnik o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama koji bi po prvi put regulirao obiljezavanje
biciklistickih ruta, a Sto u postoje¢em Pravilniku iz 2005. godine (NN 33/2005) nije
regulirano.

Kako je istodobno snazan razvoj cikloturizma u Hrvatskoj stvorio potrebu za
oznacavanjem ruta u prostoru, u nedostatku vazecih propisa, na terenu su se poceli
koristiti raznovrsni sustavi oznacavanja biciklistickih ruta. Ovi se sustavi medusobno
znatno razlikuju, ne samo izmedu pojedinih Zupanija, nego i unutar njih. Prisutne su i
ogromne razlike izmedu pojedinih dijelova Hrvatske, pri ¢emu, neovisno o stvarnim
potrebama, u nekim dijelovima Hrvatske gotovo uopée nema oznacenih biciklistickih ruta,
a u nekima one prekrivaju velik dio cjelokupne cestovne mreze, kao Sto je slucaj i u
Zagrebackoj Zupaniji. Dodatni problem je i izrazita nepovezanost cikloturistickih ruta, jer
je ogromna vedina ruta lokalnog karaktera i ograni¢ena na pojedine Zupanije, a ¢esto i
samo na pojedine opcine i gradove.

Znacajan broj ruta usto je i nestruéno trasiran na nacin da ne bi mogao udovoljiti uvjete
propisane Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi. Naime, brojne rute vode se po
cestama s vrlo intenzivnim motornim prometom, $to niti je prihvatljivo Pravilnikom niti
predstavlja praksu u drzavama s razvijenom biciklistickom kulturom. Za Hrvatsku je
karakteristi¢no i vodenje ruta po razli¢itim povrSinama, od kvalitetnog asfalta do loSeg
makadama i Sumskih putova, za razliku od uobicajene prakse odvajanja ruta namijenjenih
rekreativnim i touring biciklistima i korisnicima brdskih MTB bicikala u svim europskim
zemljama koje raspolazu uredenim biciklistickim rutama obiljezenim u skladu sa
zakonskim propisima.

Dodatni problem je i nedovoljno poznavanje osnovnih pojmova od strane mnogih dionika
cikloturisti¢kog razvoja, narocito razlikovanje biciklisti¢kih ruta ili pravaca kao poveznica
odredenih tocki u prostoru po prometnicama kojima se krecu biciklisti, od biciklistickih
traka, staza i putova kao posebnih prometnica ili dijelova prometnica namijenjenih
sigurnom i udobnom kretanju biciklista. Pritom se, iz marketinskih razloga, Cesto za
biciklisticke rute neopravdano koristi pojam biciklisticka staza, iako se taj pojam odnosi
na, posebnu od kolnika, odvojenu prometnu povrsinu namijenjenu iskljucivo biciklistima.

Takve pojave na hrvatskim cestama mnogobrojne inozemne cikloturiste turiste naviknute
na struéno vodenje biciklistickih ruta u zemljama iz kojih dolaze odbija od provodenja
cikloturistickog odmora u Hrvatskoj, posebice obitelji s djecom dodatno osjetljive na
sigurnosne aspekte cikloturizma. Stoga se vecina cikloturistickih aktivnosti u Hrvatskoj

39



institutzaturizam .“

provodi kao dodatni oblik rekreacije u primorskim dijelovima Hrvatske, ponajvise u Istri,
koja je, zbog mnostva lokalnih cesta neoptereéenih motornim prometom i slikovitog
blago brezuljkastog krajolika, izrazito pogodna za cikloturizam. Posljedica ovakve situacije
je da, usprkos velikom rastu cikloturizma zadnjih godina, Hrvatska jo$ uvijek spada u
skupinu zemalja s razmjerno slabo razvijenim cikloturizmom, posebice na kontinentu, za
razliku od susjedne Madarske pa i Slovenije. (slika 6.1.)

Slika 6.1. Europske drzave prema godisnjim prihodima od cikloturizma po stanovniku

- preko 100 eura

40-100 eura

manje od 40 eura

Izvor: http://www.eurovelo.org/wp-content/uploads/2015/01/AB-Presentation- European-Tourism-
Forum.pdf

Imajuéi u vidu Cinjenicu da razvoj cikloturizma znaci poticanje ekonomskog rasta i
otvaranje novih radnih mjesta u zaostalim ruralnim podruc¢jima, kao i smanjenje
negativnih ucinaka prijevoza i turizma na okolis, Europska biciklisticka federacija
(European Cyclists’ Federation - ECF) je u suradnji s nacionalnim i regionalnim partnerima
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razvila projekt EuroVelo - Europska mreZa biciklistickih ruta, kojem je osnovni cilj sjediniti
postojece i planirane nacionalne i regionalne biciklisticke rute u jedinstvenu europsku
mrezu. U sklopu projekta ‘EuroVelo Central Coordination’ izradena je i strategija razvoja
cikloturizma za cijelo podrucje Europske unije, koju je u cijelosti financirala Europska
komisija i kojom se, kroz razvoj cikloturizma, Zeli unaprijediti teritorijalna kohezija i
medusobno razumijevanje medu europskim regijama, poboljSati zdravstveno stanje
gradana Europske unije te poticati razvoj kvalitetnih biciklisti¢kih ruta.

Slika 6.2. Nacionalne biciklisticke rute prema Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za
odredivanje mreZe biciklistickih ruta i dionice mreZe EuroVelo ruta u Hrvatskoj.

KORIDORI DRZAVNIH GLAVNIH CIKLOTURISTICKIH RUTA RH

MADARSKA

SNA I HERCEGOVINA
postojeci prijedlog drzavnih
biciklistickih ruta

prijedlog prilagodbe drzavnih
biciklistickih ruta potrebama
cikloturista

Pri tom se na Hrvatsku odnose Cetiri EuroVelo pravca prikazana na slici 6.2. :

e EuroVelo 6 Atlantik - Crno more (u Hrvatskoj - Dunavska ruta),
e EuroVelo 8 Mediteranska ruta (u Hrvatskoj - Jadranska ruta),
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e EuroVelo 9 Baltik - Jadran i
e EuroVelo 13 Ruta Zeljezne zavjese (u Hrvatskoj - Dravska ruta).

U tijeku je i proces uspostavljanja i EuroVelo Savske rute, koja bi trebala prolaziti od izvora
do usca rijeke Save, dakle najveéim dijelom kroz Hrvatsku ukljucujuci i glavni grad Zagreb.
Od 2016. godine pri Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma u okviru Ministarstvu
turizma djeluje i Nacionalna koordinacija EuroVelo za Hrvatsku.

Poseban doprinos EuroVela je izrada mnoStva materijala i uputa usmjerenih na
ujednacavanje standarda i kvalitetno trasiranje cikloturistickih ruta u Europi. Medu njima
se isti¢u Cetiri osnovna pravila prilikom trasiranja biciklisti¢kih ruta:®

1. SIGURNOST - pozeljne su posebne biciklisticke staze ili trake te javne ceste s prometom
ispod 500 vozila dnevno, a ako je promet veéi od 2.000 vozila samo uz dopustene
maksimalne brzine ispod 30 kilometara na sat. Na javnim cestama po kojima dnevno u
prosjeku prometuje vise od 4.000 vozila dnevno ili se vozi preko 80 km/h obvezatna je
izgradnja posebnih biciklisti¢kih traka, dok se promet biciklista uz ceste s prometom vec¢im
od 10.000 vozila dnevno smije odvijati samo po posebnim biciklistickim stazama
udaljenim od samih cesta, odnosno po posebnim koridorima.

2. ATRAKTIVNOST - biciklisticke rute treba trasirati po atraktivnom i raznolikom okoliSu
na nacin da se ruta pruza uz Sto viSe prirodnih i kulturno-povijesnih atrakcija te da se uz
nju na razumnim udaljenostima (minimalno u razmacima od 50 kilometara) pruzaju
smjestajni i ugostiteljski sadrzaji za cikloturiste. Istodobno se ne preporucuje vodenje ruta
po neatraktivnom okoliSu bez dodatnih sadrzaja, kao ni po prostorima gdje postoji
opasnost od napada Zivotinja ili izloZzenosti kriminalu, buci ili oneciS¢enom okolisu.

3. KOHERENTNOST - ruta ne smije imati prekide u obliku fiziékih prepreka poput zona
zabrane prolaza biciklima, Zeljezni¢kih pruga bez uredenog prijelaza, vodenih povrsSina na
kojima ne postoje stalne trajektne veze, skele ili brodske linije na kojima je mogué prijevoz
bicikala, kao i dionice na cestama koje ne udovoljavaju uvjetima sigurnosti. Istodobno,
rute trebaju izbjegavati prevelika skretanja sa osnovnog pravca, posebice rute koje vode
uz velike rijeke ili obale mora.

4. UDOBNOST - Preporucljiva podloga je asfalt, ali se dopustaju i kraée dionice po drugoj
podlozi ukoliko je tvrda, stabilna i laka za voznju. Nekvalitetna makadamska podloga il
druga prometna povrsina po kojoj nije moguca voznja trekking biciklima nije prihvatljiva.
Na rutama treba izbjegavati uzbrdice veée od 10 %, a na duljim relacijama i one iznad 6
%.

Uzmu li se u obzir ovi standardi, proizlazi da nijedna od drzavnih glavnih ruta u Hrvatskoj
prema Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta
kao svojevrsnom prostornom okviru za uredenje biciklistickih ruta u Hrvatskoj ne bi mogla
niti dugoroc¢no zadovoljiti propisane uvjete. Naime, u izvornom Pravilniku iz 2013. vecina
tih ruta predloZena je u koridorima drzavnih cesta s velikim intenzitetom prometa

5 EuroVelo, the European cycle route network, European Cyclist Federation 2013

42



institutzaturizam

motornih vozila. Stoga je u sklopu Akcijskog plana razvoja cikloturizma predlozena
prilagodba tih ruta potrebama cikloturizma, kako je prikazano na slici 6.2. Pravilnik inace
predvida, osim drzavnih glavnih i uspostavljanje drzavnih veznih, Zupanijskih i lokalnih
biciklistickih ruta, ali one za sada nisu definirane.

U kontekstu skorog donosenja Pravilnika o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi
na cestama, treba naglasiti i da su normativi koje predvida Pravilnik o biciklistickoj
infrastrukturi u mnogim elementima i stroZi od standarda EuroVela. To bi moglo
prouzrociti znacajnu redukciju broja trenutno oznacenih cikloturisti¢kih ruta i oteZati
formiranje drzavnih ruta, posebice uzme li se u obzir da prijedlog Pravilnika o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama predvida uklanjanje prije postavljenih
znakova, ¢ak i na lokalnim biciklistickim rutama.

Slika 6.3. Izbor vrste biciklisticke prometne povrsine s obzirom na intenzitet i brzinu

85-percentilnog motornog prometa
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Izvor: (Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi, NN 28/2016)

Naime, osim Sto sadrZi precizno razradene normative o tome kako bi trebale izgledati
biciklisticke trake i staze te u kojim slucajevima se propisuje njihova izgradnja, Pravilnik o
biciklistickoj infrastrukturi propisuje i izbor vrste biciklisticke prometne povrsine, a koji se
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vr$i na osnovu brzine kretanja motornih vozila Vssy i broja vozila po satu, prema prikazu
na slici 6.3.

Iz tog prikaza proizlazi da se ne preporucuje vodenje prometa bicikala na kolniku kod
brzina iznad 70 km/h, osim na cestama s prometom manjim od 2.000 vozila dnevno.
Dodatno se u Pravilniku navodi da preporuc¢ena maksimalna brzina vozila na svim cestama
po kojima se krecu biciklisti ne bi trebala biti ve¢a od 50 km/h, a i preporudljivi maksimalni
nagib na duljim relacijama ruta ne bi trebao biti veci od 4 %. Pravilnik sadrzi i definicije
osnovnih pojmova vaznih za cikloturiste - biciklisti¢kih ruta, traka, staza, cesta i putova,
kao Sto je prikazano na slici 6.4.

Slika 6.4. Osnovni pojmovi vezani uz biciklisticku infrastrukturu prema Pravilniku MMPI

Biciklisti¢ka traka na kolniku Biciklisticka traka odvojena od kolnika

A . .
e =t = = - Lo P AN LA ¢ e

Izvor: Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi MMPI, NN 28/2016 od 30.03.2016.
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e Biciklisticka ruta ili pravac je smjer pruzanja biciklisticke prometnice koja povezuje
odredena mjesta ili to¢ke u prostoru, obiljezena putokazima, a moze biti izgradena u
obliku biciklisti¢cke staze, trake, ceste ili puta,

e Biciklisticka traka na kolniku je dio kolnika namijenjen za promet bicikala koji se
prostire uzduz kolnika obiljezen uzduznom crtom na kolniku i propisanim prometnim
znakom,

¢ Biciklisticka staza odvojena od kolnika je izgradena prometna povrsina namijenjena
prometu bicikala odvojena od kolnika i obiljeZzena horizontalnim oznakama i
propisanim prometnim znakovima,

e Biciklisticka cesta je prometna povrSina sa suvremenim kolni¢kim zastorom
namijenjena za promet bicikala koja se proteZe izvan koridora ceste, obiljezena
horizontalnim oznakama i propisanim prometnim znakom; i

e Biciklisticki put je prometna povrsina za promet bicikala bez suvremenog kolni¢kog
zastora izvan koridora ceste obiljeZzena propisanim prometnim znakom.

Pravilnik predvida i pojam mjeSovite biciklisticko-pjeSacke staze, a u mnogim naseljima
postoje plocnici koji se povremeno koriste za kretanje biciklista. No, ukoliko trake za
kretanje pjeSaka i biciklista nisu posebno oznacene, biciklisti ih ne smiju koristiti, a vecina
je usto i razmjerno uska i stoga nepogodna za stvaranje mjesovitih biciklisticko-pjesackih
staza kao moguceg i propisanog zakonskog rjeSenja. Naime, prema ¢lanku 2. Pravilnika o
biciklisti¢koj infrastrukturi® ‘biciklisti¢ko-pjesacka staza je prometna povr$ina namijenjena
za kretanje biciklista i pjeSaka, izgradena odvojeno od kolnika i ozna¢ena odgovarajuc¢om
prometnom signalizacijom’ i trebala bi, prema ¢lanku 15. istog pravilnika, biti Siroka
minimalno 1,5 metara, a na novim ili rekonstruiranim povrSinama minimalno 2,0 metara.
Ogranicavajuéu ulogu za razvoj cikloturizma ima i stroga obveza kretanja biciklista po
javnim cestama jedan iza drugoga, Sto destimulira priviadenje cestovnih biciklista,
posebno na pripremama za natjecanja.’

Kada je rije¢ o Zagrebackoj Zupaniji, treba istaknuti da postoje¢a prometna infrastruktura
omogucuje vodenje skoro cijelog dijela drzavne glavne cikloturisticke rute br. 2 'Sava'
smjerom zapad - istok u skladu sa standardima i EuroVela i Pravilnika o biciklistickoj
infrastrukturi. To se odnosi i na varijantu koja bi iSla uz desnu obalu Save te neovisno o
realizaciji projekta 'Greenway' na podrué¢ju Zupanije. Jedina nuzna intervencija bila bi
uredenje, oko kilometar duge, biciklisticke staze uz atraktivhu zapadnu obalu jezera
Oresje, gdje danas postoji zemljani put. No, i bez toga je moguce vodenje rute jer se radi
o dionici koja je veé sada prohodna za trekking bicikle, a postoji i moguénost nesto duljeg
obilaznog puta po makadamskoj cesti uz isto¢nu obalu jezera. Uz to bi bilo preporucljivo
i asfaltiranje nesto vise od 4 kilometara makadamskih cesta na Cetiri kra¢e dionice na

6 Narodne novine, 30. oZujka 2016

7 Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15)
Navodi se: ,Vozaci bicikla duzni su kretati se biciklistickom stazom ili biciklistickom trakom, a ako one ne
postoje, sto blize desnom rubu kolnika. Ako se dva ili viSe vozaca bicikala kre¢u u skupini, duzni su kreta